»,Performantele” Directiei Transport Feroviar:
20.000 km cale ferata fara contract de activitate

27 mai 2021

CFR SA intrain atreia lunain care nu are contract de activitate semnat
cu Ministerul Transporturilor, urmare a faptului ca proiectul acestuia
zace probabil undeva pe la Directia de Transport Feroviar a
Ministerului. Vechiul contract a expirat la inceputul lunii aprilie,
moment pana la care a fost prelungit prin Hotarare de Guvern.

Ministrul Transporturilor, Catalin Drula,
circula pe o cale ferata pentru care nu exista
contract de activitate. La TV insa nu se vede.

Compania Nationalda CFR SA se gaseste in
situatia de a nu avea un contract de activitate
semnat cu statul roman, proiectul acestuia
nefind inca aprobat si supus de catre
Ministerul Transporturilor, unde se gaseste
in dezbatere publica.

Contractele de activitate ale CFR SA se intocmesc pe o durata de patru ani, ultimul fiind
aprobat pentru perioada 2016-2020. La finele anului trecut, prin Hotarare de Guvern,
vechiul contract a fost prelungit pana la data de 5 aprilie 2021.

Nota de fundamentare a actului legislativ mentionat arata ca prelungirea este necesara
»in scopul asigurarii continuitatii serviciului de transport feroviar de interes public pentru
asigurarea exercitarii neintrerupte a functiilor esentiale ale administratorului infrastructurii
feroviare pana la aprobarea contractului de activitate al Companiei Nationale de Cai
Ferate "C.F.R.” — S.A. pentru perioada 2021-2025". Am intelege de aici ca e greu fara
contract de activitate. Si totusi, se poate.

Cineva ar putea minimaliza absenta unui contract de activitate valid, punand situatia in
seama lentorii cu care deseori se misca functionarii romani. De altfel, la momentul la care
Romaénia a adoptat al patrulea Pachet Feroviar, au trecut luni bune pana cand a fost
adoptata si legislatia conexa, fapt care a adus tara noastra aproape de procedura de
infringement. Atunci care este problema in cazul de fata?
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Avantaj stat. Ce nu exista nu poti modifica, nici macar in bine

Sefa Directiei de Transport Feroviar, Ana-
Maria Dascalu

Absenta contractului devine o piatra de
moara in relatia dintre operatorii feroviari de
transport marfa si stat. Reprezentanti ai
Patronatelor din Transporturile Feroviare
sustin ca s-au adresat CFR cu solicitari de
modificare a contractului de activitate, cum
acesta sta la baza contractelor de acces
semnate ulterior de CFR SA cu operatorii.
Operatorilor li s-a spus insa ca modificarile
nu pot fi facute, caci nu exista contractul in
¥ cauza.

,Am solicitat modificari si anterior expirarii vechiului contract, pe baza acestuia, si nu am
primit niciun raspuns. Acum ni se spune ca noul contract nu e gata si ca va fi pus in
dezbatere publicad”, spune Vasile Seclaman, presedinte al Organizatiei Patronale a
Societatilor Feroviare Private din Roméania — OPSFPR.

Dincolo de aspectele de mai sus, apar alte semne de intrebare. Care sunt bazele legale
ale relatiei CFR cu statul roman, care sunt fundamentele pe care este colectat TUI, atat
timp cat lipsesc reglementarile privind caracteristicile retelei feroviare si formula tarifarii.
Metodologia de tarifare a retelei este obiectul unei anexe la contractul de activitate.
Oricand Curtea de Conturi ar putea veni sa intrebe de baza legalé a tarifarii retelei.

Informatiile noastre sunt ca responsabilitatea apartine Ministerului Transporturilor care nu
se grabeste sa puna in discutie proiectul.

Contractul de activitate, conditionat de aprobarea bugetului CFR SA.
Guvernul nu se grabeste

Oficiali ai CFR SA mentioneaza ca activitatea companiei se desfasoara normal. Ei spun
ca se fac in continuare lucrarile de intretinere si mentenanta a cdii ferate, ca se
percepe TUI operatorilor si ca acest contractul de activitate se aproba doar dupa
aprobarea bugetului companiei. Chiar daca ne apropiem de jumatatea anului,
bugetul CFR SA se gaseste in analiza la diferite ministere.
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Dar care sunt propunerile de modificare?

OPSFPR ar dori sa fie modificat contractul, ca urmare a faptului ca:

= CFR SA reincadreaza sectii de circulatie la clase superioare fara a arata care sunt
imbunatatirile aduse sectiei, respectiv imbunatatirea vitezei de circulatie.

= CFR, desireincadreaza sectii cu impact asupra incasarii TUI, nu modifica livretele
de mers in sensul imbunatatirii conditiilor de circulatie, respectiv sporirii vitezelor
de mers.

= CFR mentine aceleasi viteze maxime de circulatie din livrete, desi reincadreaza
sectii de circulatie la clase superioare.

= CFR nu coroboreaza nici macar viteza maxima din livret cu viteza de trasare a
trenurilor, "rezultatd” din timpii de mers inscrisi in livret.

= CFR SA incaseaza TUI fara just temei in baza atributului acordat de MT ca poate

reincadra seciiile.
De asemenea:

= Alocdrile bugetare privind ridicarea restrictiilor nu sunt coroborate la finele fiecarui
an cu angajamentele CFR SA privind eliminarea restrictiilor de viteza, astfel ca, desi
sunt alocate sume In buget, acestea la final nu se regasesc in ridicarea restrictiilor de
viteza.

= Regandirea acordarii stimulentelor In sensul realizarii reducerii cu 2% a TUI , acest
aspect fiind in prezent doar la nivel scriptic si declarativ.

= Publicarea Listei complete a tarifelor ce pot fi percepute OTF-urilor si cuprinderea ei
in Contractele de acces incheiate de CNCF CFR SA cu operatorii feroviari de transport
care doresc acces pe infrastructura.

= Contractele de acces Incheiate cu OTF trebuie sa contina toate elementele de calcul al
TUI, respectiv anexe necesare care conduc la calculul TUI astfel:

1. metodologia de calcul
2. lista sectiilor incadrate pe clase de sectii
3. elemente tarifare de baza - indicii

= CNCF CFR SA trebuie sa aiba posibilitatea de a aplica valori reduse pentru TUI, in
scopul atragerii de trafic feroviar de tranzit sau de trafic combinat.
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