Parlamentul European pune lupa pe ERTMS.
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Implementarea sistemului european de gestionare a traficului feroviar
(ERTMS) este prea lenta si trebuie abordata cu o mai buna coordonare
si mai multe investitii, spun deputatii europeni profilati pe industria
transporturilor. Un proiect de rezolutie privind siguranta si
semnalizarea cailor ferate a fost adoptat zilele trecute de catre
Comitetul pentru transport si turism cu 41 de voturi pentru si unul
impotriva. Proiectul urmeaza sa fie votat de plenul Parlamentului UE.

4.3. Stadiul implementiirii sistemelor ERTMS

Sectiunile de cale feratd unde sunt instalate pdnd in prezent echipamentele sistemului, sunt:
| ETCS nivel | fira GSM-R, dupi cum urmeazi:
7 92 km pe distania Bucuresti — Campina, ETCS nivel | versiune 2.2.2. incompatibila cu
actualul STI CCS;
# 225 km pe distanga Bucuresti ~ Constanga, ETCS nivel | versiune 2.3.0d, compatibila cu
actualul STICCS, montat partial (cu exceplia statiilor Ciulnifa, Fetesti §i BLA adiacente) :
# 22 km pe distanta Golenti - Vidin, ETCS nivel | versiune 2.3.0d. compatibila cu actualul
ST1CCS:
2. ERTMS (ETCS nivel 2 §i GSM-R), dupid cum urmeazi:
# 37 km pe distanta Bufiea — Brazi, ERTMS/ETCS nivel 2 versiune 2.3.0d, compatibili cu
actualul ST1CCS;
# 41 km pe distanta Frontierd = Arad ~ km 614, ERTMS/ETCS nivel 2 versiune 2.3.0d.
compatibila cu actualul STI CCS;

Sectiunile de cale feratd unde subsistemele de control-comanda §i semnalizare din cale, sunt in
curs de implementare:
# 306 km pe distanga km 614 — Sighigoara, in curs de implementare ERTMS(ETCS nivel 2
i GSM-R)versiune 2.3.0d, compatibila cu actualul STI-CCS:
# 128 km pe distanta Sighisoara — Bragov, aflatd in procedura de licitatie, ERTMS(ETCS
nivel 2 ¢i GSM-R) nivel 2 versiune minima 2.3.0d. compatibila cu actualul 181 CCS.
Atdt sistemul ETCS nivel | sau 2 cit i sistemul GSM-R nu se afla in operare, in prezent
subsistemele implicate nefiind certificate privind interoperabilitatea si neavind autorizatie de punere in
functiune,
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Rezolutia examineaza sistemul european de gestionare a traficului feroviar (ERTMS) si
solicita implementarea deplind a acestuia, esentiala pentru atingerea obiectivelor
climatice si a digitalizarii sectorului.

Deputatii din transporturi subliniaza faptul ca implementarea ERTMS este inca lenta si ca
interoperabilitatea completd nu este realizata, in ciuda initiativelor din trecut. Pentru a
imbunatati situatia, deputatii din transporturi solicitd o mai buna coordonare in




implementarea ERMTS. Acestia sustin ca accelerarea implementarii este necesara
pentru a respecta termenul limita de lansare ERTMS pentru 2030 in retelele de baza.

ERTMS Europa, putin peste 10%

La sféarsitul anului 2020, doar aproximativ 13% din coridoarele retelei centrale erau
operate cu ERTMS, desfasurarea acestuia in alte coridoare atingand un interval cuprins
intre 7% si 28%. Deputatii europeni adauga ca este necesara urgent o crestere de zece
ori a ritmului de implementare pentru a realiza tranzitia digitala si pentru a imbunatati
siguranta sistemului feroviar european.

Proiectul de rezolutie indeamna, de asemenea, la alinierea planurilor nationale de
implementare ERTMS la obiectivele de desfasurare obligatorii stabilite la nivelul UE
pentru a impune dezafectarea sistemelor nationale de semnalizare invechite.

Existd 30 de sisteme nationale de semnalizare diferite care impiedica implementarea
completd a ERTMS, spun deputatii europeni. Intrucat normele nationale creeaza bariere
in calea interoperabilitatii si impiedica functionarea fara probleme a retelei feroviare
europene, deputatii din transporturi sugereaza armonizarea in continuare a cerintelor
operationale, cum ar fi, normele de inginerie sau dimensiunea vagoanelor.

De asemenea, acestia doresc sa eficientizeze in continuare procedurile de autorizare si
indeamna Comisia sa stabileasca un format comun de licitatie al UE pentru achizitii
pentru a depasi ineficientele actuale ale achizitilor publice pentru implementarea
ERTMS. Deputatii in transporturi mai solicitda Comisiei sa prezinte o propunere legislativa
pentru o strategie industriala ERTMS in cadrul noii strategii industriale pentru Europa,
pentru a aborda capacitatea industriala insuficienta. Fondurile UE nu sunt suficiente
pentru a acoperi toate cheltuielile, spune proiectul de text, solicitind Comisiei si statelor
membre sd se angajeze sa imbunatateascd atractivitatea investitilor in ERTMS,
abordand astfel lipsa unui buget stabil si previzibil.

Viteza de implementare ar trebui inzecita

,Barierele tehnice impiedica trenul sa-si aduca toate virtutile pentru a contribui la o
mobilitate mai eficienta, inteligenta si durabila. inlaturarea acestora necesita instalarea
sistemului automatizat de control si gestionare a traficului feroviar european (ERTMS) in
intreaga retea feroviara principala a UE. Suntem de mult depasiti, atat de mult incat ar
trebui sa crestem viteza de implementare a acestei tehnologii de zece ori pentru a realiza
0 dublare a traficului pe retelele de mare viteza pana in 2030 si aceeasi crestere a
traficului de marfa pana in 2050. Prin urmare, investitiile in acest scop sunt esentiale la
decarbonizarea transportului si a mobilitatii, pentru siguranta feroviara, pentru a stimula




dezvoltarea industriei europene si ar trebui sa fie o prioritate pentru fondurile europene
de recuperare si rezilienta”, spune Izaskun Bilbao Barandica (Renew, Spania), raportor
in aceasta problema.

Rezolutia privind siguranta si semnalizarea cailor ferate trebuie acum votata de plenul
Parlamentului, lucru posibil in timpul sesiunii din iulie.

Sistemul european de gestionare a traficului feroviar (ERTMS) este un sistem european
unic de semnalizare si control al vitezei lansat la Thceputul anilor 1990, cu scopul de a
asigura interoperabilitatea sistemelor feroviare nationale, de a reduce costurile de
achizitie si de intretinere ale sistemelor de semnalizare, precum si de a creste viteza
trenurilor, capacitatea infrastructurii si nivelul de siguranta in transportul feroviar. Primele
linii comerciale care utilizeaza ERTMS au fost deschise in 2005, in timp ce in 2017
Comisia a adoptat un nou plan de implementare ERTMS pentru a asigura implementarea
sa completa pana in 2030.
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