SRI a parasit caile ferate dupa infiintarea
Autoritatii pentru Reforma Feroviara
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Sindicatele din CFR spun ca problemele cailor
ferate, ale trenurilor si locomotivelor din
Romaénia au aparut dupa anul 1998, avand
legatura cu fostul presedinte al Romaniei,
Traian Basescu, cel care la vremea respectiva
era ministru al Transporturilor. Se vorbeste de
multi ani despre distrugerea retelei feroviare si
a operatorilor romani, pentru facilitarea intrarii
pe piata a firmelor din Germania si Austria. Desi au existat mai multe proteste, la inceputul
acestui an, pentru a atrage atentia asupra problemei personalului CFR, taierea sporurilor,
propusa de ministrul Muncii, a venit ca o lovitura de gratie data operatorului de stat, in
ciuda tuturor avertismentelor sindicalistilor. In plus, de la infiintarea Autoritatii pentru
Reforma Feroviara, totul a mers catre distrugere totald, iar ofiterii SRI care mergeau de
doua ori pe luna sa se consulte cu angajatii CFR nu a mai cerut date si informatii.

Strategia eliminarii operatorilor romani, pentru inlocuirea lor cu cei germani si austrieci
este una dintre principalele cauze ale protestelor ceferistilor, din ultimii ani. Povestea, pe
scurt, este urmatoarea: Autoritatea pentru Reforma Feroviara s-a ocupat mai mult de
distrugerea CFR, a materialului rulant si a infrastructurii feroviare, inca de la infiintare -
spun sindicalistii. Cu toate ca scandalurile au fost rasunatoare, in tot acest timp, niciun
guvern, indiferent de culoarea politica, nu a reusit sa desfiinteze ARF sau sa-i schimbe
conducerea, chiar daca presedintele acesteia este nimeni altul decét cel care a generat
primele probleme ale CFR SA.

Caile ferate din Romania sunt subfinantate de 30 de ani. incepand din anul 2011, CFR
Calatori nu mai primeste bani pentru investitii in material rulant nou si pentru reparatii.
Liberalizarea pietei a-nceput din anul 1999, iar sindicalistii spun ca s-a facut tot posibilul
pentru a avea material rulant invechit. ,CFR Calatori sau CFR Marfa nu se vor mai vinde
nici macar pe doi lei. Acum nu mai este nimeni interesat sa le cumpere. CFR Calatori
neavand bani proprii pentru a achizitiona material rulant nou ar fi trebuit sa beneficieze
de bani europeni pentru a face achizitiile.
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Autoritatea pentru reforma Feroviara s-a infiintat, acum patru ani, pentru a face posibila
absorbtia de fonduri europene pentru aceste achizitii, dar nu s-a reusit, pana acum, sa
se faca vreo licitatie’, a explicat, pentru Jurnalul, lulian Mantescu, reprezentantul
Federatiei Mecanicilor de Locomotiva.

Trenurile vechi vor garanta pierderea licitatiei

ARF n-ar fi facut, in tot acest timp, decéat sa stabileasca sectiile neinteroperabile — adica
cele declarate neproductive si, deci, ineficiente, pentru stat. Acestea sunt scoase la
licitatie, periodic, pentru a circula pe respectivele portiuni de cale ferata trenuri private.
Dar lipsa de sprijin din partea statului pentru caile ferate romane nu va afecta doar
operatorul statului — CFR Calatori — ci si operatorii privati. Sindicatele au incercat sa
explice aceste lucruri guvernelor din ultimii ani, dar tot ce s-a intdmplat la ARF arata ca,
indiferent de partidul sau partidele de la guvernare, strategia acestei autoritati a ramas
neschimbata. Rezultatul ar urma sa fie eliminarea operatorilor din Romania si inlocuirea
lor cu firmele de stat din Germania si Austria — spun sindicalistii. ,CFR Calatori si ceilalli
cinci operatori autohtoni nu sunt pregatiti s& concureze cu marile companii in care
Germania si Austria investesc sume enorme, de mai multi ani, in material rulant nou.

Astfel, cand vor participa la licitatie, din punct de vedere tehnic, ai nostri vor fi descalificati.
Probabil ca CFR Calatori va ramane pe céateva sectii secundare de care nu vor fi interesati
marii operatori, dar pe Bucuresti-Constanta sau Bucuresti-Arad, care sunt modernizate,
nu vor putea castiga licitatia, pentru ca nu vor face fata, din punct de vedere tehnic. De
aceea am explicat, in nenumarate randuri, ca ARF trage de timp, pentru a nu achizitiona
acest material rulant nou”, mai explica sindicalistul.

Marile companii multinationale care urmeaza sa preia circulatia feroviara din Roméania ar
urma sa vina cu trenuri si locomotive noi, dar sa preia o parte importanta din angajatii de
la CFR Calatori. La acest transfer pare a contribui si actualul guvern, pentru a-i determina
pe cei mai bine pregatiti sa plece primii, dupa ce s-a anuntat scaderea drastica a salariilor,
prin taierea sporurilor.

,ount trei sectoare mari de activitate care trebuie sa asigure continuitate si in zilele de
sarbatoare, si noaptea. Eliminand aceste sporuri, nu se va mai putea asigura
continuitatea. Am avut patru discutii cu Doamna Turcan si i-am explicat acest lucru, dar
ei o tin pe a lor. In pandemie, Germania a oferit ajutor de stat ca sa ajute operatorii din
piata, iar la noi nu s-a facut nimic in acest sens.




Greu de desfiintat, indiferent de govern

Toate guvernele din ultimii ani au declarat ca vor sa desfiinteze autoritatea, dar probabil
nu se va putea. Jocurile care se fac sunt in dezavantajul Romaniei. Nici macar nu au
schimbat conducerea. Distinsul Gigi Gavrila, presedintele ARF, este cel care a facut parte
din echipa lui Traian Basescu si care a nenorocit CFR in 1998, cand a-mpartit-o in cinci
societati comerciale, ceea ce este un dezastru”, mai spune liderul de sindicat. Acesta a
adaugat ca toate aceste probleme erau cunoscute si de Serviciul Roméan de Informatii,
care a cerut permanent informatii de la angajatii CFR SA, dupa anul 2000, dar s-au oprit
dupa infiintarea ARF. ,Cu SRI ne-am intalnit pana acum patru ani. Veneau cel putin de
doua ori pe luna, le dadeam materiale, dar nici ei n-au mai venit, in ultimii patru ani. S-a
discutat cu ei inclusiv problema sabotajului, dar multi au plecat din SR, fiind nemultumiti
ca rapoartele pe care le faceau nu erau luate in seama. Probabil, de aceea nu mai vin sa
se intereseze, de patru ani”, spune lulian Mantescu.

Nu cred ca este sabotaj, cred ca este mai mult prostie si necunoastere. Ei iau de bun tot
ce le dau alte persoane si nu discuta cu specialistii.

lulian Mantescu, Federatia Mecanicilor de Locomotiva
Deciziile ARF au condus si la desfiintarea unor portiuni de cale ferata, mai ales de la

capetele de linie, in fiecare an. Sinele de cale ferata ajung la fier vechi, iar celelalte active,
mai ales cladirile, ajung la licitatie, unde se vand si pe cateva sute de euro.
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