Transportul feroviar, condus de directori-
surogat, la doua luni de la reinfiintarea Directiei

8 iunie 2021

Desi au trecut peste doua luni de la adoptarea actului legislativ care
prevede reinfiintarea Directiei Transport Feroviar, aceasta nu are inca
un director definitiv, numit prin concurs, cu studii si experienta
profesionala de specialitate.

Operatorii feroviari de transport au mai putin
noroc decat cei rutieri atunci cand vine vorba
de a avea un interlocutor la Ministerul
Transporturilor. Tn urm& cu cateva zile,
Ministerul ~ Transporturilor a desemnat
castigatorul concursului pentru functia de
director al Directiei Transport Rutier, in
conditiile in care cea de director al Directiei
Transport Feroviar nici macar nu a fost
scoasa la concurs.

Solicitati sa spuna de ce nu a fost organizat
~un concurs si la nivelul Directiei Transport
Feroviar, oficialii Ministerului Transporturilor
au afirmat ca ,trebuie (mai intdi — n.red.)
finalizat procesul de punere in aplicare a HG nr. 370/2021 privind organizarea si
functionarea MTI. Directia Transport Feroviar a facut parte din Directia Generala
Transport Terestru”, fara a explica in ce consta finalizarea procesului de punere in
aplicare. Ministerul spune ca la Directia Transport Naval nu au fost modificari, lasénd sa
se inteleaga ca din acest motiv lucrurile au mers mai rapid acolo.

Termenul legal este insa de 30 de zile si a expirat de cel putin o luna

HG 370, respectiv actul prin care se reinfiinteaza Directia si care arata noua organigrama
a Ministerului spune la articolul 18 ca posturile ar trebui ocupate in 30 de zile de la
adoptarea acestuia (1 aprilie 2021). ,incadrarea in numérul maxim de posturi si in noua
organigrama se face in termenele si cu respectarea regimului juridic aplicabil fiecarei
categorii de personal, in conformitate cu legislatia in vigoare, in termen de minimum 30




de zile de la data intrarii in vigoare a prezentei hotarari”, spune HG invocat. Termenul
este, deci, depasit.

O jurista sub 30 de ani conduce sectorul feroviar

Ana Maria Dascalu este cea care raspunde in prezent, cu delegare de la Minister, de
soarta sectorului feroviar, desi nu are nici in clin, nici in maneca cu acest domeniu cat se
poate de tehnic. Ascensiunea sa incepe in iunie 2015, in mandatul pesedistului loan Rus
la Transporturi, cand a intrat in minister direct consilier, desi avea sub 25 de ani.

Complexitatea domeniului este atat tehnica, datd de numarul mare de reglementari,
normative, regulamente, cat si economica, ce tine de mecanismele operationale de
exploatare a caii ferate. Ea nu pare insa apasata de problema. In urméa cu 11 ani, Ana
Maria Dascalu a absolvit celebrul liceu Sf. Sava din Bucuresti, iar patru ani mai tarziu, la
stat, Facultatea de Drept a Universitatii Bucuresti. in 2016 a inceput un master in Drept
Internatioanl care nu este clar daca a fost si absolvit. Cel putin in CV-ul depus de ea un
an mai tarziu, in martie 2017, masterul este mentionat ca fiind in desfasurare.

In pofida lipsei de pregétire in sectorul feroviar, de-a lungul anilor, Ana Maria Dascélu Si-
a creat o cariera administrativa in domeniu, una banoasa. Ea a putut fi regasita in Consilii
de Administratie, precum al CFR Calatori, al Metrorex sau al Palatului CFR. In 2019 e de
regasit consiliera a unui secretar de stat din Ministerul Transporturilor, dar si membru in
CA CFR Calatori sau la Compania Municipald de Transporturi Bucuresti, reusind un total
net al veniturilor nu foarte mare, de 75.000 lei pe intregul an.

llegal nu, imoral da

Numirile Anei Maria Dascalu respecta probabil cerintele legale prevazute de un sistem
legislativ prost, preocupat de latura birocratica si prea putin de eficienta sectorului
reglementat. Un sistem legislativ care porneste de la supozitia ca daca esti asolvent de
administratie publica sau drept te pricepi la toate, de la cai ferate la energetica si finante
publice.

Absolventii de Administratie, buni oriunde

Cerintele concursurilor la nivelul Ministerului Transporturilor spun ca& un candidat la
functia de director trebuie ,sa fie absolvent cu diploma a studiilor universitare de master
in domeniul administratiei publice, management sau in specialitatea studiilor necesare
ocuparii functiei publice sau cu diploma echivalenta (...)". El trebuie sa aiba vechime in




specialitatea studiilor necesare exercitarii functiei publice: minimum 7 ani”. Vechimea
trebuie, asadar, sa fie obtinuta nu in domeniul in cauza (feroviar in cazul nostru), ci a
studiilor necesare functiei publice (ce pot fi de drept sau administratie). Sunt suficiente
prevederile pentru ca cineva sa fie in stare s& conduca si sa reglementeze sectorul
feorivar, politicile in domeniu? Vasile Seclaman presedintele patronatelor private
feroviare crede ca nu.

Seclaman: Ne-au pus pe noi sa le dam situatia ajutoarelor de stat

,Cerem mereu la intalniri sa vina cineva din partea Directiei, vrem sa fim ascultati, caci
nu vorbim la televizor”, spune el. ,Exista o Directie Feroviarad cu multi angajati si a trebuit
sa trimitem noi Ministerului situatia ajutoarelor de stat din domeniu in alte tari UE. Ei cu
ce se ocupa? Strategie nu fac, aia nu fac”, adauga Seclaman.

Presedintele OPSFPR afirma ca nu poti aduce croitori si sa ii pui sa faca cizmarie ,doar
pentru ca stiu sa impinga acul’.

Profilul ideal e cel al unui specialist priceput, in special in infrastructura feroviara, fost
director sau adjunct la o companie feroviara, cu o vechime rezonabila in domeniu. ,La o
directie de specialitate din cadrul unui Minister, asta cu administratia publica e o porcarie.
Pot merge doar la o Directie de achizitie, spre exemplu. Trebuie puse conditii de vechime.
Vin dupa facultatea de aministratie si se fac directori in Minister. Pai, ca sa fii consilier
functionar public trebuie sa ai vechime de noua ani. De ce credeti ca nu merge treaba?
Pentru ca sunt pusi tot felul de directori”, spune el.
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