Cele doua motive pentru care 20.000 angajati ai
CN CFR SA nu isi vor lua marti salariile

20 iulie 2021

Arestarea directorului economic al Ministerului Transporturilor a bagat frica in
functionarii lui Drula!

Angajatii CFR SA vor lua marti doar o treime din lichidarea cuvenita lunii iunie.
Exista doua cauze pentru neplata salariilor la CFR SA: neincasarea compensatiei
de catre CFR Calatori de la stat cu o consecinta — neplata TUI catre CFR SA si,
respectiv nedeschiderea de catre functionarii Ministerului Transporturilor a cererii
de credite bugetare pentru CFR SA.

Peste 20.000 de angajati ai CFR SA vor lua marti doar 33% dintre drepturile salariale
cuvenite Tn urma unei situatii dificile in care a ajuns sistemul feroviar din Romania, situatie
caracterizata drept ciudata de oficiali sub protectia anonimatului si peste puterea de
solutionare a managementului companiei CFR SA.

Practic, ca sa plateasca salariile celor aproximativ 22.000 de angajati in conturile CFR
SA ar trebui sa se gaseasca aproximativ 51 milioane lei. Jumatate dintre angajatii care
lucreaza la linii ar avea de incasat 19 milioane lei, bani care vin din finantarea statului,
obtinuta din deschidere de credite bugetare la Ministerul Transporturilor. Cealalta
jumatate, in randul careia cei de la Trafic sunt majoritari, au si aceastia de incasat 32
milioane lei, bani care ar trebui sa vina din plata Taxei de Utilizare a Infrastructurii.

Or, nici unii, nici altii dintre bani nu vor veni. Ministerul Transporturilor nu a facut
deschiderile de credite bugetare pentru primirea banilor de la Ministerul de Finante. In
plus, la jumatatea anului, CFR SA nu are contractul de activitate aprobat si deci nu poate
primi acesti bani. Netrimiterea cererii de credite bugetare pentru CFR SA poate fi
explicata de o posibila teama a angajatilor Ministerului, in conditiile Tn care este posibil sa
nu fie Tndeplinite conditii legale, precum existenta unui contract de activitate al companiei.
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1 Cererea pentru deschidere
de credite bugetare

-Legeanr. 500/ 2002 (1)
-Legeanr. 189/ 1998 (2)
-0.G ar 119/ 1995 (3)
- Legile bugetare anuale
- Aprobari ale Guvernului
privind limitele lunare de
cheltuiels

- nota de fundamentare pentru
solicitarea deschiderii de credite pe
baza de elemente de legislatie
specifice fiecarui ordonator;

- solicitarile ordonatorilor:
principali, secundari si'sau tertiari,
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- incadrarea creditelor bugetare solicitate in prevederile
bugetului ordonatorului principal de credite, repartizate pe
trimestre s1 lum s1 detaliate conform clasificatier bugetare:

- daca sumele solicitate sunt stabilite si in functie de creditele
deschise neutilizate;

dupa caz, pentru repartizarea de
credite bugetare;

- situatia creditelor bugetare
deschise anterior si neutilizate.

- daca cererea pentru deschiderea de credite se incadreaza in
limitele de cheltuieli aprobate de Guvern;

- existenta justificarilor prin care ordonatorul probeaza ca nu va
inregistra in sold sume neutilizate la finele perioadet pentru
care se solicita deschiderea de credite bugetare.

- Normele Ministerului
Finantelor Publice privind
deschiderile de credite
bugetare

Cat priveste cealalta sursa de finantare, anume TUI incasat, compania are de primit de
la CFR Calatori o suma uriasa, si anume 347 milioane lei. Paradoxal este ca CFR Marfa
isi plateste TUI la timp. In ultimul an si jumétate, datoria CFR Calatori catre CFR SA s-a
triplat, iar Guvernul nu a gasit solutia. Daca la venirea lui Dan Costescu la carma CFR
Calatori (ianuarie 2020) datoria la TUI era de 124 milioane lei, un an mai tarziu era de
240 milioane lei, iar acum e mai mare cu inca 100 milioane lei.

Guvernul cresterii economice... a dat saracia peste el

Situatia e neagra, caci CFR Calatori nu are de unde sa isi plateasca TUI in conditiile in
care nu are bugetul aprobat, iar contractele de servicii pe acest an nu sunt nici ele
acceptate.

Totul pare a proveni din prevederile absurde ale Guvernului si dorinta acestuia de a face
economii fix din calea ferata care oricum era subfinantata. Prevederile din legea bugetului
de stat pe acest an interzic depasirile de fonduri de salarii raportat la anul trecut sau
pierderi in crestere in bugetul companiei. Cum se poate atinge acest tel cu subventii in
scadere catre calea ferata si cu o infrastructura dardmata, doar Florin Citu, premier al
Guvernului, stie.

,Situatia e ciudata si depaseste managementul companiei. La o datorie de 347 milioane
lei fara ajutorul statului romén, CFR Calatori nu poate gasi solutia. Traim fin
subfinantare”, spune un oficial din minister sub protectia anonimatului.

In urma cu o luna si jumatate, la inceputul lui iunie, Ministerul Transporturilor a publicat
pe site proiectul Ordinului de Ministru privind actele aditionale la contractele de servicii
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pe acest an. in cazul CFR Calétori, o subventie de 1,015 miliarde lei, cu 180 de milioane
de lei mai putin decéat anul trecut (1,195 miliarde de lei).

Demagogie privind calea ferata

Situatiile descrise mai sus infirma grija si atentia invocate de catre ministrul
Transporturilor, Catalin Drula, ori de cate ori are ocazia. Relevant e faptul ca la jumatatea
anului, CFR Calatori nu are buget si contracte de servicii publice pe 2021 (acte
aditionale), iar CFR SA nu are contract de activitate.

Ministrul Transporturilor, Catalin Druld, anunta la inceputul anului o noua abordare: vrea
sa obtina bani din PNRR pentru reparatii la calea ferata si, in acest fel, intreaga retea sa
fie adusa la parametri constructivi pana in 2026. El spune ca toate eforturile investitionale
de pana acum s-au cantonat in proiecte mari, iar in acest timp restul retelei s-a degradat.

“Ne concentram foarte mult pe autostrazi, e partea cea mai vizibila si cea mai atragatoare
sa deschidem noi segmente de autostrada, dar avem o retea de drumuri nationale, peste
16.000 km de drum national, peste 900 km de autostrada in exploatare, peste 10.000 km
de cale ferata si aceasta retea este scadenta la inretinere. Si asta ne doare foarte tare,
pentru ca nu circulam doar pe noile autostrazi in Romania, romanii circula foarte mult pe
aceste cai ferate, pe aceste autostrdzi in exploatare. imi doresc sa reducem acest
decalaj, operatiuni multianuale care nu s-au facut, pentru ca sunt scadente aceste
operatiuni. Din pacate, sursa de finantare pentru aceste operatiuni trebuie sa fie din bani
nationali. Asa este impartirea fondurilor: intrefinerea se face din bani nationali, in timp ce
constructia de autostrazi a trecut pe fonduri europene. Or, aici ma voi lupta, in bugetul de
stat — si asta e 0 miza mare — ca pe acest an sa avem banii necesari ca sa nu avem gropi,
sa nu avem macazuri stricate peste care se circuld cu 5 km/h”, sustinea ministrul.

Sursa: Club Feroviar




