Coruptie si incompetenta la modernizarea Magistralei
800 pe un miliard de euro. Zeci de trenuri date peste
cap din cauza deraierii de la Fetesti

21 iulie 2021

Zeci de trenuri rerutate si intarziate, mii de calatori nevoiti sa stea in
trenuri peste 10 ore pentru a ajunge la destinatii. Acestea sunt
consecintele deraierii unui tren de marfa miercuri, eveniment care, cel
mai probabil, a fost cauzat de starea proasta in care se gaseste statia
Fetesti, parte a unei magistrale chipurile ,modernizate”. Dupa
cheltuireaaun miliard de euro mai sunt de investit alte zeci de milioane
de euro, iar traversele de lemn crapate nu lipsesc.

Deraierea de miercuri a dat integral
, " peste cap traficul feroviar din sud-
L= estul tarii, iar datele furnizate de CFR
Calatori la orele serii confirma
' dezastrul. Mai intai situatia trenurilor,
,' apoi o analiza a cauzelor ce au dus
% cel mai probabil la situatie.

Care erala ora 19.00 situatia

= trenul IR 1929 Constanta — Sibiu se anuleaza pe distanta Fetesti — Sibiu si va
circula pe ruta deviata ca tren IR 12098 in relatia Fetesti — Faurei — Buzau —
Ploiesti Sud — Ploiesti Vest — Brasov — Sibiu.




trenul IR 1993 Mangalia — Craiova se anuleaza pe distanta Fetesti— Craiova si
va circula pe ruta deviata ca tren IR 12018 in relatia Fetesti — Tandarei — Slobozia
Veche — Ciulnita — Bucuresti Nord — Craiova.

trenul 1936 Brasov — Constanta se anuleaza pe distanta Ciulnita — Constanta iar
garnitura trenului se ataseaza in statia Ciulnita la garnitura trenului 1585 Bucuresti
Nord — Constanta.

trenul IR 1583 Bucuresti Nord — Constanta se anuleaza pe distanta
Ciulnita — Constanta si va circula pe ruta deviata ca tren IR 12016 in relatia Ciulnita
— Slobozia Veche — Tandarei — Fetesti — Constanta

trenul IR 1585 Bucuresti Nord — Constanta se anuleaza pe distanta
Ciulnita — Constanta si va circula pe ruta deviata ca tren IR 12020 in relatia
Ciulnita — Slobozia Veche — Tandarei — Fetesti — Constanta.

trenul IR 1686 se anuleaza pe distanta Fetesti — Brasov si va circula pe ruta
deviata ca tren IR 12026 in relatia Fetesti — Faurei — Buzau — Ploiesti Sud —
Ploiesti Vest — Brasov.

trenul IR 1683 Bucuresti Nord — Constanta se anuleaza

trenul R 8008 Medgidia — Bucuresti Nord se anuleaza

trenul R 8016 Fetesti — Bucuresti Obor se anuleaza

trenul R 8013 Bucuresti Obor — Fetesti se anuleaza

trenul R 8153 Urziceni — Slobozia Veche se anuleaza

trenul R 8154 Slobozia Veche — Urziceni se anuleaza

trenul R 8024 Constanta — Bucuresti Nord se anuleaza pe distanta Fetesti —
Bucuresti Nord

trenul R 8025 Bucuresti Obor — Constanta se anuleaza Ciulnita — Constanta
trenul IR 1584 se anuleaza in relatia Constanta — Bucuresti Nord, calatorii sunt
preluati de IR 1984

trenul IR 1984 se anuleaza pe distanta Fetesti — Bucuresti Nord si va circula pe
ruta deviata Fetesti — Tandarei — Slobozia Veche — Ciulnita — Bucuresti Nord.
trenul RE 8006 se anuleaza pe distanta Fetesti— Bucuresti Nord si va circula pe
ruta deviata ca tren RE in relatia Fetesti — Tandarei — Slobozia Veche — Ciulnita —
Bucuresti Nord.

trenul IR 1587 se anuleaza pe distanta Ciulnita — Constanta siva circula pe ruta
deviata ca tren IR in relatia Ciulnita — Slobozia Veche — Tandarei — Fetesti —
Constanta.

la data de 21/22.07.2021, trenul IR 1945 se anuleaza pe distanta Fetesti— Satu
Mare siva circula pe ruta deviata Fetesti — Faurei — Buzau — Ploiesti Sud — Ploiesti
Vest — Brasov — Satu Mare

la data de 21/22.07.2021, trenul IR 1931 se anuleaza pe distanta Fetesti
— Oradea si va circula pe ruta deviata Fetesti — Faurei — Buzau — Ploiesti Sud —
Ploiesti Vest — Brasov — Oradea




Intarzierile estimate ca urmare a devierii traficului sunt de aproximativ 3 ore.

Circulatia feroviara este blocata la intrarea in statia CF Fetesti, pe ambele sensuri de
circulatie. Circulatia se face pe rute deviate prin Fetesti — Tandarei — Faurei — Buzau —
Ploiesti si respectiv Fetesti — Tandarei — Slobozia — Ciulnita. Dupa traversarea rutelor
deviate, trenurile isi vor continua deplasarea catre destinatiile finale, cu intarzieri de
aproximativ 3 ore. Pana la ora 24 din data de 21 iulie 2021, vor fi afectate de
deranjamentul in circulatie, un numar de 20 de trenuri ale CFR Calatori.

Traverse putrede de lemn pe o Magistrala ,,modernizata”

Este inexplicabil pentru o gandire de bun simt cum se poate ca pe sute de kilometri de
cale ferata modernizata contra un miliard de euro saa nu fie modernizate gari, sa nu fie
inlocuite integral liniile si instalatiile. Este greu de explicat, dar aceasta este situatia. De
abia la inceputul acestui an Guvernul a aprobat indicatorii tehnico — economici pentru
lucrarile in statiile Ciulnita si Fetesti, restul de executat dupa ce statul a bagat sume uriase
in ,modernizare”, adica vreo 40 de milioane de euro pe kilometru, suma considerabila.
La costul de un miliard de euro s-a ajuns in urma unor majorari succesive ale valorilor, in
conditiile in care valoarea initiala contractuala era de 665 milioane euro. Magistrala
trebuia definitivata in 2008 insa a fost terminata in 2014, iar scandalurile e coruptie nu au
lipsit.

Revenind, nu este foarte clar de ce nu s-a reusit modernizarea garilor si a liniilor aferente.
S-a vorbit de un proiect gresit, dar au ramas intrebari precum: Ce era gresit in proiecte?
Au fost scazute din contracte banii de plata pe lucrarile neexecutate?

,Prin Decizia Comisiei Europene C9(2012) 809, din data de 21.02.2012, lucrarile aferente
statiei Fetesti au fost excluse ca valoare din Memorandumul de Finantare (...) Pornind
de la conditile tehnice actuale, necorespunzatoare, ale liniilor c.f. existente in statiile
Fetesti si Ciulnita, este necesara reabilitarea urgenta a acestora si asigurarea conditiilor
tehnice pentru circulatia trenurilor cu viteze stabilite”, explica in primavara Ministerul
Transporturilor.

Fotografiile difuzate azi, facute la locul deraierii, arata traverse de lemn ce alterneaza cu
traverse de beton.

Lucrari neefectuate pe Magistrala ,,modernizata”

Potrivit documentatiei oficiale anexata la proiectul de hotarare pentru aprobarea noilor
indicatori tehnico-economici, mai sunt de executat:




= In statia Ciulnita:
Fir | — restrictie de 70km/h in loc de 160km/h — nu a fost reabilitat;
Fir Il — restrictie de 140km/h in loc de 160km/h — probleme SCB+IFTE.

- In statia Fetesti:Liniile directe (Fir | + Fir Il) — restrictie de 90km/h in loc de 140km/h
— nu s-au reabilitat (probleme pe schimbatoarele de cale + 2TDJ pe cap X
restrictionate la 10km/h in loc de 30km/h iar pe cap Y un TDJ cu 5km/h in loc de
30 km/h). Liniile 1,7, 8, 9, 10, 11, 12 restrictionate la 10km/h in loc de 30km/h.

Pe langa un miliard de euro, alte zeci de milioane de euro necesare

Indicatorii tehnico economici aprobati de Guvern in primavara acestui an prevad costuri
de 394 milioane lei pentru statiile Ciulnita si Fetesti, din care 279 milioane lei pentru
Fetesti, precum si un termen de executie de doi ani.

Responsabil de urmarirea proiectului din partea CFR SA era la vremea respectiva
Sorin Gafitoi. La vremea respectiva, Sorin Gafitoi explica faptul ca, deoarece proiectul
tehnic initial de constructie a noii statii (ansamblul de linii i macazuri) a fost gresit, el a
trebuit refacut. Numai ca intre timp a expirat perioada in care puteau fi accesati banii
europeni, asa ca si acum liniile si peroanele din statie sunt cele vechi.

Modernizarea caii ferate un manual amplu al coruptiei, cu austrieci si
ministri la butoane

in prezent, la Inalta Curte de Casatie si Justitie se judeca ,Dosarul Mita de la Swietelsky”
pentru calea ferata Bucuresti-Constanta. In acesta recent au fost chemati noi martori, iar
trimisi in judecata sunt fostul ministru al Finantelor Sebastian Vladescu, fostul deputat
PDL Cristian Boureanu si lonut Costea, cumnatul lui Mircea Geoana.

Acestia explica instantei care erau mecanismele vremii pentru deblocarea finantarii
platilor catre compania austriaca Swietelsky, cea care se ocupa de reabilitarea unora
dintre tronsoanele de cale feratd de pe ruta Bucuresti-Constanta. Instanta suprema a
stabilit mai multe termene de judecata in dosarul de mare coruptie al fostului ministru al
Finantelor, Sebastian Vladescu, iar audieri de martori urmeaza sa aiba loc inclusiv in
timpul vacantei judecatoresti.

Printre cei care vor fi audiati se afla omul de afaceri Arpad Paszkany si fostul ministru
Radu Berceanu. Lista completa a martorilor admisi pentru citare in vederea audierii la
cererea avocatilor este: Bostina Doru Catalin, Gusu Cezar Constantin, Costea Daniel,
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Angelescu Tiberiu, Craciun Orlando, Manu Vlad Adrian, Cucu Florinela Boni, Musat
Liliana, Axenie Irina, Miu Mirona Alexandra, Petel Razvan Mugurel, Piscu Gheorghe,
Ceauselu Bogdan, Constantinescu Angelo Nicolae, Dima Daniela Angela, Fera Elena,
Hahn Horst Ottmar, Meghea Mihai George, Hozoc Florin, Hornegger Joseph, Ciorca
Vasile Florin, Sabo Emil, Gherghina Gheorghe, Céarlan Dan, Paszkany Arpad Zoltan,
Szekernyes Karoly, Horvath Peter, Berceanu Radu Mircea, Bruynseels Dominic, Nicolau
Horatiu, Hantig Maria Violeta, Voicu Vasile Dorin, Constantin Loredana Amalia, landa
Elena, Nitu Marioara, $chiopu Daniela Nicoleta si Toma Alina Mihaela.

Anchetatorii de la DNA arata ca probele dovedesc ca in anul 2005 reprezentantii
companiei austriece Swietelsky ar fi convenit cu cumnatul lui Mircea Geoana, Mircea
lonut Costea, Mihaela Mititelu, o persoana apropiata de conducerea CNCFR CFR SA, si
Sebastian VIadescu, ministrul de Finante, sa le plateasca un comision de 3,5% din
sumele incasate de la statul roman.

Tot ce aveau de facut oficialii romani pentru pretinsele milioane de euro promise de
compania austriaca era sa se asigure ca statul roman livreaza prioritar si, mai ales, fara
intarzieri sumele aferente contractului dintre Swietelsky si Romania.

Cu toate cé& procurorii sustin negru pe alb ca Swietelsky a dat spaga, compania austriacé

nu este pusa sub invinuire “pe persoana juridica” in acest dosar.
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