Revolta la CFR Marfa. Putinii angajati, pusi sa
faca reviziile la trenurile Rofersped
26 iulie 2021

O revolta la CFR Marfa mocneste de ceva vreme in randul angajatilor.
Ramasi si mai putini si cu salarii mici, acestia sunt obligati sa faca nu
numai reviziile vagoanelor care apartin operatorului feroviar national
de transport de marfa, la care sunt angajati, ci si la cele care intra in
compunerea trenurilor Rofersped. Pentru ca tabloul problemelor sa fie
complet, dupa disponibilizarea a peste 1.400 de salariati, conducerea
s-a trezit ca nu are oameni pentru toate posturile.

Recent, Societatea Nationala de Transport
Feroviar de Marfa CFR Marfa a disponibilizat
un numér de 1.465 de angajati. in total, au
fost taiate 1.800 de posturi din schema.

O masura previzibila la prima vedere, in
conditile in care societatea este intr-o
situatie financiara extrem de dificila, fiind
pusa de Comisia Europeana sa returneze
ajutorul de stat primit la privatizarea care in
cele din urma a esuat. Numai ca disponibilizarile s-au facut cu probleme de legalitate si,
in mult cazuri, de moralitate, asa cum a dezvaluit Club Feroviar la vremea respectiva.

Angaijati concediati, rugati acum sa se intoarca

Acum, cei din conducerea societatii s-au
trezit ca au dat afard si oameni de care
aveau neaparata nevoie. La CFR Marfa au
mai ramas bugetate si aprobate 3.414
posturi, din care 30 sunt vacante si au fost
scoase la concurs.

"Dupa ce au dat oamenii afara, au sunat
dupa unii, mecanici de locomotiva si nu
numai, sa-i roage sa vina inapoi, pentru ca s-
au trezit cu posturi neocupate. Numai ca nu
prea au avut succes, mai ales ca, cel putin in cazul mecanicilor, acestia sunt foarte cautati

pe piata si daca au apucat sa se angajeze la alt operator nu mai vor sa revina”, a declarat
pentru Club Feroviar lulica Mantescu, presedintele Federatiei Mecanicilor de Locomotiva.
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Celor disponibilizati de facto li se adauga alti aproximativ 100 de salariati care se afla in
concedii medicale de lunga durata, unii dintre ei suferind de cancer. Ei vor primi deciziile
de concediere atunci cand vor reveni la munca din concedii.

Revolta la CFR Marfa. Angajatii trebuie sa faca reviziile pentru alt
operator

Sa vedem insa ce se intdmpla cu cei peste 3.000 de oameni care au ramas, cel putin
deocamdata, angajati la CFR Marf4. In ultima perioada, aproape toate transporturile sunt
facute “sub umbrela” Rofersped, casa de expeditii a CFR Marfa.

De altfel, autoritatile si-au manifestat, mai explicit sau mai voalat, intentia de a "muta”
activitatea CFR Marfa, societate aflata in colaps financiar, dupa cum am aratat mai sus,
pe Rofersped. Numai ca aceasta din urma nu are nici locomotive si nici vagoane in
patrimoniu, iar materialul rulant este inchiriat de la societatea-mama.

Si nici angajati nu are prea multi. Mai exact 57, potrivit bilantului pe 2020 depus la
Ministerul Finantelor. Pe cale de consecinta, reviziile vagoanelor inainte de expedierea
lor in traseu trebuie facute de angajatii CFR Marfa, care nu se simt confortabil cu aceasta
noua sarcina si "maraie” din ce in ce mai des pe la colturi.

"Dupa ce ca suntem putini si prost platiti, de ce sa mai facem reviziile si la alt operator”,
spun acestia. Mai ales Tn conditiile in care, dupa reorganizarea care a inclus si concedieri,
personalul TESA a mai primit cate una-doua clase de salarizare in plus, insa cel productiv
— nimic. La CFR Marfa nu s-au mai facut majorari salariale de trei ani, in vreme ce colegii
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lor de la CNCF CFR SA si SNTFC CFR Calatori au primit in fiecare an céate ceva in plus
la leaf. in acest context, momentul in care salariatii transportatorului feroviar national de
marfa vor refuza sa mai faca reviziile la trenurile puse in circulatie de Rofersped nu pare
a fi prea departe.

Trenul deraiat la Fetesti era al Rofersped

~ " Pentru aducere aminte, trebuie mentionat
faptul ca trenul deraiat miercurea trecuta la
. Fetesti, din cauza céaruia a fost blocata ore
intregi circulatia pe Magistrala 800
Bucuresti-Constanta, era operat de
Rofersped.

Se ridica deci serioase semne de intrebare
referitoare la modul cum au fost facute
reviziile vagoanelor care ulterior au deraiat.
Investigatia inceputa de AGIFER va lamuri
acest lucru, odata ce va fi finalizata.

lulica Mantescu: revizia vagoanelor ar trebui facuta de CFR SA pentru
toti operatorii

Liderul sindical lulica Mantescu spune ca, in mod normal,
revizia tuturor vagoanelor, indiferent de operator, ar trebui
facuta de angajati ai Companiei Nationale de Cai Ferate
CFR SA.

‘Gestionarul de infrastructura ar trebui sa faca aceste
revizii, contra cost. Daca lacatusul de revizie e al
operatorului, el nu va indrazni sa spuna ca un vagon nu
este apt pentru trafic — il mai suna si pe el sefii. Asa, daca
aceasta activitate ar fi la CFR SA, ea s-ar desfasura in mod
impartial, iar pe infrastructura nu ar avea acces decéat
trenurile care corespund din punct de vedere tehnic”, a
spus presedintele Federatiei Mecanicilor de Locomotiva.

Sursa: Club Feroviar
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