Cum avanseaza santierul de la Gradistea, unde
Porr construieste podul de pe linia 902

28 iulie 2021

Santierul de |la Gradistea, judetul Giurgiu, unde austriecii de la Porr
Construct trebuie sa construiasca podul peste raul Arges, de pe linia
902, incepe sa prinda contur.
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“‘Dupa aproape o luna de zile, Porr Construct
4 | areusit sa degajeze santierul de gunoaie si

& vegetatie pe o distantd de 25 m de la axul
caii ferate iar fundatiile cladirilor santierului
[ sunt turnate. (...) Comuna Comana nu duce
lipsa de atractii turistice de vizitat in sezonul
de primavara-toamna. Parcul natural
Comana, Delta Neajlovului, Manastirea Comana ridicatd de Vlad Tepes si nenumarate
legende despre faimosul Domn al Térii Romanesti sunt atractii care merita vizitate pentru
0 zi sau, de ce nu, un weekend intreg. Chiar daca Comana nu duce lipsa de vizitatori mai
ales vara, reintroducerea trenurilor in circulatie din 2023 conform proiectului va
suplimenta fluxul de vizitatori care vin deja pe cale rutierd”, scrie site-ul Romania
Feroviara.

In continuarea postarii, se arata ca Primaria Comana ar trebui s& speculeze momentul si
sa se gandeasca, pentru inceput, cum sa obtina fonduri pentru o zona de promenada pe
malul raului Neajlov de la Gara Comana péana la Parcul de Aventura.

Santierul de la Gradistea, in cifre

Pe 4 decembrie 2020, dupa mai bine de 15 ani si 19 ministri al Transporturilor (intre timp
s-au facut 20), a fost semnat contractul pentru Podul Gradistea, cu austriecii de la Porr
Construct. Podul a fost luat de ape pe 13 august 2005, in mandatul de ministru al
ceferistului Gheorghe Dobre.
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De la prabusirea podului, aflat pe prima linie de cale ferata din Principatele Roméane,
patronii firmelor de microbuze si autocare realizeaza profituri la care altfel nici nu ar fi
indraznit sa spere. Dupa un deceniu si jumatate insa, acestia isi vad veniturile
amenintate, din moment ce ziua in care se va redeschide circulatia feroviara.

Proiectul de investitii are o valoare totala, inclusiv TVA, de 655.187.000 lei, din care
lucrarile propriu-zise de constructii—montaj reprezinta 560.513.000 lei.

Vor fi reconstruite urmatoarele poduri de cale ferata:

— pod CF km 23+607 peste raul Arges, intre Haltele Vidra si Gradistea, care asigura
supratraversarea caii ferate peste raul Arges. in zona raului Arges, traversarea va fi
asigurata printr-o suprastructura de cale simpla, tip grinda cu zabrele, cu deschideri de
70m+145m+70m, cuva de balast. Pe malul stang al Argesului (directia Bucuresti) se vor
executa viaducte de acces cu 8 deschideri de 30 m, iar pe malul drept (directia Giurgiu)
se vor executa viaducte de acces cu 23 deschideri de 30 m si 3 deschideri de 33 m.

— pod km 18+265 peste raul Sabar. Noul tablier va avea deschiderea de 45 m.
— pod km 18+402 peste raul Sabar. Noul tablier va avea deschiderea de 45 m
— pod km 28+375 peste raul Neajlov. Noul tablier va avea deschiderea de 70 m.

Esalonarea investiti se va face relativ egal pe parcursul a doi ani de zile, céat este
preconizat sa dureze lucrarea. Lungimea traseului este de 12,02 km si cuprinde doua
viaducte si patru poduri.
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