Sorin Elisei, Deloitte: Pe transporturi, situatia
tranzitiei energetice e cea mai alarmanta. Tot
esalonul doi din ministere ar trebui sa lucreze la
reglementari complexe, nu la copy-paste
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Sorin Elisei, director in cadrul
Deloitte Romania, liderul
practicilor de sustenabilitate
si energie: Avem o populatie
in scadere, un PIB in crestere
din servicii. La noi insa,
modelul actual de dezvoltare
e bazat pe principiul vazand
si facand. Fit for 55 este un
- model economic bazat pe
& lupta impotriva schimbarilor
de mediu, iar noi aici ar trebui sa ne uitam, cu resursele locale. IT-ul
prin componenta de digitalizare va fi extraordinar de important.

Pachetul Fit for 55, cel care transpune in legislatie obiectivul neutralitatii climatice asumat
de UE prin Green Deal, va aduce un impact major pe zona transporturilor, acolo unde
ponderea energiei verzi trebuie sa creasca de la 8% la 28% pana la finalul anului 2030.

,Daca vrem sa facem de toate pentru toti, nu vom face nimic, fara lista de cumparaturi,
bazata pe costuri, nu se poate face nimic. Din pacate, multe sunt agatate de spatele
nostru ca urmare a unor lucruri pe care nu le-am facut la timp. in pe-rioada 2013-2020
am avut posibi-litatea sa modernizam centrale pe combustibil fosil sau sa facem altele,
dar la finalul anului 2020 aveam sute de milioane de euro necheltuiti.

Acum venim sa recuperam lucruri pe care nu le-am facut acum 10 ani. Noi daca vrem sa
facem ce nu am facut acum 10 ani, filmul in care joaca UE e altul. Bruxelles este iritat ca
Romania vine cu aceleasi si aceleasi tipuri de investitii“, a spus Sorin Elisei, director in




cadrul Deloitte Ro-mania, liderul practicilor de sustena-bilitate si energie, la emisiunea de
business ZF Live.

Declaratiile lui Elisei sunt legate de multiplele proiecte construite de Romania in jurul
gazului natural, resursa locala, dar care acum devin tot mai greu de finantat din cauza
impactului asupra mediului.

,Daca voiam sa facem gaz acum cativa ani, era foarte usor, acum trebuie sa dam
explicatii. Din punct de vedere de mediu, gazul devine tot mai greu de pus in practica.” In
ciuda acestui lucru, atingerea tintelor in ceea ce priveste ponderea energiei verzi in zona
de energie electrica este mai putin provocatoare fata de saltul urias pe care Romania

trebuie sa il faca in alte domenii cheie.

Transporturile sunt altfel unul dintre sectoarele economice care vor avea cel mai mult de
reconfigurat pentru a atinge tintele privind ponderea energiei verzi in consum, potrivit
pachetului Fit for 55.

,In 2019, avem o cota de energie regenerabild in transport de 8%, prin PNIESC (Planului
National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice) ne-am propus 14% iar
Fit for 55 vine cu o pondere de 28% pana in 2030. Nu am vazut nici acum propunerile
prin PNIESC pornite. Pe transporturi situatia este cea mai alarmanta”, a mai spus Elisei.

In opinia sa, unul dintre vectorii principali de decarbonare este mutarea traficului greu de
pe sosele in zona de transport feroviar, dar si aici energia suplimentara consumata ar
trebui sa vina din surse regenerabile.

“Trebuie sa dezvoltam mijloacele de transport pe energie sau hidrogen. Dar avem o
problema structurala legata de faptul ca parcul auto al Roméaniei este de 16 ani, in prima
parte a anului au mai intrat 200.000 de masini second hand si nici nu vad o scadere a
consumului de carburanti. Politicile si masurile trebuie sa fie ambitioase si sprijinite. Este
clar ca tinta de 1 milioan de masini electrice in 2030 este minima, statiile de incarcare
trebuie sa ajunga la cateva sute de mii. Mai departe, pachetul vine cu o tinta obligatorie
de hidrogen in transporturi, 2,6%, care inseamna zeci de mii tone de hidrogen pe care
trebuie sa il producem din energie verde.”

In acest context, planurile Romaniei trebuie aliniate la directia UE, dar croite in functie de
resursele si nevoile locale.

“Toata linia doi din ministere trebuie sa se pregateasca foarte bine pentru ca vor fi
necesare monitorizari si reglementari foarte complexe. Nu trebuie sa facem copy-paste,




ci sa ne uitam la realitatile noastre si sa adaptam masurile profilului local. Trebuie sa
gandim acest mix de masuri in functie de costuri, pornind de la resursele locale. Pachetul
Fit for 55 este o deschidere pe masa CE, iar Comisia asteapta niste puncte de vedere.
Putem sa mergem cu aceasta abordare, ca nu se poate, dar nu va tine, trebuie sa
mergem cu calcule de impact foarte clare.”

Mai mult, de data aceasta, Comisia a stabilit tinte intermediare.

“Pasul de crestere vizeaza anii 2022, 2025, 2027. Nu mai putem amana niste lucruri
pentru a ne apuca sa facem tinta pentru 2030. Sunt consecinte pentru nerealizarea
tintelor intermediare. Pe langa penalitati, va fi si suspendarea liniilor de finantare.”

Elisei mai spune ca de partea mediului de business intrebarea este mereu aceeasi si

anume ce va face statul in acest context. Raspunsul privind politica Roméaniei pe pachetul
Fit for 55 ar trebui sa vina pana la finalul acestui an.
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