Patronatele cer Ministerului Transporturilor sa
nu mai faca politie, ci management al sectorului
feroviar. Cinci propuneri

23 august 2021

Dupa recentele acuze formulate de catre ministrul Transporturilor,
Catalin Drula, la adresa operatorilor feroviari privati reprezentanti ai
acestora au remis atat o sinteza a cauzelor ce duc la accidente, cat si
un set de propuneri catre minister.

Operatorii feroviari privati se confrunta, in ultimele zile,
cu mai multe controale solicitate de domnul ministru
Catalin Drula, in cadrul carora CNCF CFR SA si AFER
verifica respectarea OMTI 256 privind serviciul maxim
pe locomotive, dar si pe linie de componenta tren,
precum si starea locomotivelor, arata Organizatia
Patronatelor Societatilor Feroviare Private din Roméania
(OPSFPR) intr-o scrisoare semnata de presedintele
organizatiei, Vasile Seclaman.

OPSFPR a remis documentul in prima parte a lunii august si isi exprima nemultumiri
insotite de propuneri de ameliorare a sigurantei feroviare si a pregatirii personalului.

,2consideram ca rolul Ministerului Transporturilor si al Infrastructurii, precum si al
autoritatilor din subordinea sa, trebuie sa fie, in primul rand, de a indruma si de a crea
conditii normale pentru desfasurarea activitatii feroviare si de a asigura o Legislatie,
Regulamente si Normative care sa vina in sprijinul tuturor agentilor economici din piata
de transport feroviar, deci indirect in sprijinul economiei nationale”, scrie OPSFPR.
Intertitlurile ne apartin.

Responsabilitatea CFR
,Dorim sa subliniem inca de la inceput faptul ca, in mare parte, vinovata pentru depasirea

acestor servicii maxime este CNCF CFR SA, care nu reuseste sa ASIGURE circulatia
conform livretelor de mers si, mai rau, pentru trenurile care au ca destinatie Curtici sau




Constanta, ei sunt cei care decid ce trenuri inainteaza sau nu, dupa criterii care uneori
nu sunt conforme cu realitatea (exemplu: cazul trenurilor catre/dinspre Curtici care sunt
imperecheate cu locomotive izolate sau care sunt in frontiera si totusi nu le este permisa
Tnaintarea) ori in functie de acceptele portuare care sunt date in numar mare, pentru ca
operatorii portuari nu vor sa isi asume in fata clientilor lor nici un fel de responsabilitate.

Circulatia dificila, cu trenuri care fac pe parcurs si cate 4 zile, duce la imposibilitatea unei
predictii privind asigurarea cu personal in conformitate cu normativele, iar aceasta situatie
este una dintre principalele cauze pentru care se sta ore bune cu trenurile asteptand
personalul, care de cele mai multe ori isi face norma fara a pleca din statia unde a fost
comandat, sau ramane ore intregi in statii mici, izolate, cum este cazul pe cele doua rute
spre Constanta sau catre Curtici.

Controale repetate la acelasi tren care nici nu se misca

in astfel de situatii, ar trebui ca operatorii afectati s& aplice o0 masura de stationare a
trenurilor in punctele cheie, asteptadnd propuneri concrete de rezolvare a acestor
fenomene cauzate de infrastructura proasta si de conditiile de circulatie care uneori, sub
influenta deciziilor de moment, nu raspund, cum este cazul in aceste zile, decat prin
controale care devin uneori deranjante, mai ales cand se intampla ca aceste controale
sa se efectueze uneori si de doua ori la un tren care nici nu s-a miscat din statie sau care
face doar cateva intervale de statii. MT| prin organismele din subordine nu trebuie sa faca
“POLITIE FEROVIARA”.

Ministrul Transporturilor refuza discutiile

Suntem convinsi ca rostul acestor controale este, in primul rand, de a arata ca principalii
vinovati pentru ceea ce se intdmpla pe calea ferata sunt numai operatorii de transport
feroviar privati si, in mod sigur, acestea vor mai continua o perioada de timp, incercand
sa justifice decizia, complet nelegald, de suspendare a certificatului de siguranta al unui
operator, inainte de a se face o investigatie care sa arate daca aceasta masura este sau
nu justificata.

Avéand in vedere ca in continuare, domnul ministru nu doreste sa avem o intélnire,
solicitam ca Directia de Transport Feroviar din MTI s& organizeze intalniri ale tuturor
operatorilor de transport feroviar cu CNCF CFR SA si AFER, la care speram ca, pe langa
acuzele pe care asteptam sa le primim, sa vina si cu propuneri de imbunatatire a
sigurantei circulatiei.




CFR SA trebuie sa isi asume responsabilitatea

Tn opinia noastra, in problema respectarii duratei serviciului maxim admis, trebuie stabilita
o delimitare foarte clara intre cele doua entitati implicate, respectiv CNCF CFR SA si OTF
si a obligatiilor reciproce ce le revin. Atat timp cat CFR SA nu isi asuma responsabilitatea
respectarii duratelor de parcurs prevazute in livretele de mers, operatorul nu are
predictibilitatea necesara pentru organizarea schimburilor echipelor. Asadar, va trebui ca
impreuna cu CNCF CFR SA, sa identificam/stabilim statii nod de cale ferata (unde se
poate ajunge facil cu trenuri de Célatori sau mijloace auto), astfel incat CFR SA s3 isi
asume faptul ca parcurgerea distantei intre doua astfel de statii consecutive se poate face
in maximum 12 ore. Tn acest fel, operatorii de transport feroviar, vor putea sa organizeze
schimburile numai in aceste statii, iar aceste schimburi vor trebui sa fie avizate la
programul de circulatie pentru ca si CFR SA sa cunoasca modul de organizare al fiecarui
operator. Orice modificare in aceste planificari ar trebui comunicata in mod operativ intre
CNCF CFR SA si operatorii de transport feroviar.

Propuneri vechi, nebagate in seama

O alta problema foarte importanta este aceea cu privire la propunerea operatorilor privati
— pe care acestia au facut-o de mai bine de 4 ani — referitoare la suspendarea Permisului
de mecanic al mecanicului de locomotiva pentru anumite abateri de la siguranta
circulatiei, cum ar fi: consum de bauturi alcoolice, izolare DSV, depasirea vitezei maxime
admise pe o portiune de linie, depasirea semnalului ce indica oprirea in conditii
neinstructionale si care consideram ca trebuie urgent pusa in discutie. Aceasta masura
va intari starea de disciplina in randul mecanicilor de locomotiva.

Facand o analiza succinta, se poate constata ca majoritatea incidentelor din ultima
perioada au avut drept cauza eroarea umana. Astazi, daca un mecanic de locomotive are
o abatere disciplinara intr-o companie, pleaca si se angajeaza imediat la un alt operator
feroviar, neavand nici o presiune in a-si indeplini, in continuare, sarcinile de serviciu
corespunzatoare normelor, fara sa suporte vreo consecintd pentru abaterea savarsita
anterior.

Propunerea noastra este similara cu tratamentul aplicat soferilor si pilotilor de avion care
savarsesc abateri privind nerespectarea normelor specifice. Cu toate cd am mai incercat
sa propunem aceasta reglementare, oficiali MTI nu au promovat un act normativ pe
aceasta tema. Consideram ca promovarea unui astfel de document ar avea un impact
pozitiv extraordinar de important in respectarea normelor de siguranta si ar intari, in mare
masura, responsabilitatea acestei categorii importante de salariati.




De asemenea, OPSFPR impreuna cu toti membrii sai, sustin demersurile de intarire a
disciplinei si a sigurantei feroviare, dar la fel de bine si CNCF CFR SA trebuie sa isi asume
responsabilitatea gestionarii traficului feroviar, oferind predictibilitatea necesara in
circulatia trenurilor, pentru ca operatorii feroviari sa poata organiza corespunzator
activitatile specifice derularii serviciului de transport.

Masurile solicitate de OPSFPR

In finalul scrisorii, OPSFPR recomanda aplicarea urgenta a unor masuri:

- Intarirea disciplinei in domeniul feroviar care presupune in mod obligatoriu
recunoasterea rolului primordial al CNCF CFR SA si, totodata, a raspunderii
asumate. Avem de-a face cu singura administratie de infrastructura din Europa
care in prezent nu plateste penalitati pentru intarzierile cauzate din culpa si lipsa
de transparenta.

= Acceptarea scolilor private pentru personalul din domeniul feroviar, cu procedura
de examinare realizata de o autoritate publica (CENAFER), asa cum exista deja
in practica europeana, pentru a putea sa acoperim atat necesarul de personal, cat
si pentru a creste calitatea personalului feroviar, lucruri atat de necesare in tara
noastra.

= Modificarea cat mai urgenta a OMT 615 din 29 aprilie 2015 — privind aprobarea
Procedurii pentru obtinerea permisului de mecanic de locomotiva, a Cerintelor
privind procedurile de eliberare si actualizare a certificatului si a Cerintelor si
procedurii de recunoastere a persoanelor si organismelor, prin completarea la
articolul 6 din Capitolul 2, sectiunea 2, subsectiunea 1, astfel incat ,activitatea de
formare practica a mecanicilor de locomotiva” sa poata fi efectuata si de catre
mecanici care detin calificarea de ,Instructor Preparator Formare” — cod COR
333309.

= Numirea unui colectiv de specialisti care sa realizeze urgent revizuirea actualelor
Ordine, Regulamente si Instructii, ramase flagrant in urma realitatii (inclusiv OMT
256 si OMT 615);

» Digitalizarea si cresterea transparentei la CNCF CFR SA.

Aursa: Club Feroviar




