Peste o treime dintre trenurile private de marfa au
intarzieri. Transportul feroviar de marfa, in special
de cereale, este afectat de restrictiile pe care le
impune CFR Infrastructura — Scrisoare deschisa
adresata Ministrului Transporturilor

1 septembrie 2021

Aproximativ 30-40% din trenurile private de marfa inregistreaza intarzieri inclusiv din
cauza lucrarilor si a restrictilor pe care le introduce CFR Infrastructura, unele fara
informarea si consultarea transportatorilor feroviari, arata Organizatia Patronala a
Societatilor Feroviare Private din Romania ( OPSFPR).

Intr-o Scrisoare Deschisa adresata Ministerului Transporturilor, organizatia care reuneste
14 societati cu o cota de piata de 70% arata starea precara a infrastructurii feroviare si
problemele care apar pe tronsoanele care intra in programele de reabilitare sau reinnoire.



https://www.facebook.com/OPSFPR/

in afard de cele aratate, considerdm ca problemele si inchiderile grave, in aceasta
perioada de varf de trafic, afecteaza transportul feroviar de marfa, pentru toate marfurile,
mai ales pentru cereale. Majoritatea statiilor au doar 1 linie abatuta in care sa poata fi
oprite trenurile de marfa, pe sectia saturata Brasov — Sighisoara — Deva — Glogovat se
circula pe un singur fir, care, si acesta este afectat de inchideri totale, in general de 3
ori/saptamana, intre 6 si 10 ore. in lunile iunie, august, octombrie, au fost, sau se prevad,
inchideri totale de 7-8 zile, care vor paraliza complet traficul din Zona de Vest a Romaniei
si la frontiere. Devierea traficului se face pe o linie simpla — Arad-Timisoara — Caransebes
— Drobeta Turnu Severin — Filiasi, obligand la tonaj redus, cu restrictii si inchideri, si care
este si supraaglomerata. Magistrala 900 este grevata de inchideri pe fire de circulatie”,
sustin transportatorii feroviari privatj.

inchiderea permanenta a liniillor in zona Buz&ului afecteaza tot traficul la/de la Port
Constanta catre toatd zona Moldovei (blocheaza transportul de produse petroliere,
cereale, containere, precum si traficul international), mai arata OPSFPR.

De asemenea, CFR Infrastructura nu ar informa conform legii cu privire la noile restrictii:
,De cele mai multe ori, CNCF CFR SA nu publica restrictiile temporare de capacitate si
rezultatele preliminare ale unei consultari cu solicitantii in termenele prevazute la pct.8
din Anexa nr.VIl — Calendarul procesului de alocare (prevazut la art. 43) din Legea
nr.202/2016, completata si modificata prin OUG nr.52/25.06.2019 si nu creaza un
mecanism prin care sa discute aceasta limitare de capacitate, inaintea schimbarii
Mersului de tren si nu informeaza operatorii de transport feroviar”

Scrisoarea deschisa vine si in contextul discutiilor de la sfarsitul lunii iulie atunci cand
Ministerul Transporturilor a propus mai multe masuri pentru imbunatatirea sigurantei
feroviare dupa valul de deraieri la trenurile de marfa. Atunci, ministrul transporturilor,
Catalin Drula le-a transmis operatorilor privati ca ,rupe pisica in doua” cu referire la
normele de siguranta feroviara.

Prin PNRR, Ministerul Transporturilor a propus un program amplu de interventii de tip
refnnoiri, ,quick-wins”, centralizari si electrificari de aproximativ 1 miliard de euro, care va
imbunatati viteza si calitatea infrastructurii pe circa 2.500 de km de cale ferata, intr-un
timp mai scurt decat cel alocat modernizarilor (care vor continua in paralel pentru 315 km
de cale ferata), preciza ministrul Drula.

Sursa; https://economedia.ro/



https://www.g4media.ro/catalin-drula-nu-il-demite-pe-seful-cfr-calatori-si-a-prezentat-scuze-subiectul-este-incheiat-ministerul-transporturilor-cumpara-20-de-trenuri-noi-electrice-record-de-absorbtie-a-fondurilor-europ.html
https://economedia.ro/

