Cum a pierdut Ministerul Transporturilor 320 de

milioane de euro pentru modernizarea liniei de

tren Brasov — Sighigsoara: patru ani doar pentru
contestatii

18 SEPTEMBRIE 2021

Roméania a pierdut 320 de milioane de
euro, finantare europeana, pentru
modernizarea magistralei de tren dintre
Brasov si Sighisoara, pentru ca nu a reusit
sa semneze la timp contractele de executie
pentru reabilitarea celor trei sectiuni de pe
acest traseu, toate cele trei contracte fiind
mult intarziate din cauza contestatiilor.

Finantarea europeana pentru modernizarea Magistralei Brasov — Sighigsoara se face prin
programul CEF (Connecting Europe Facility) din care Romania are la dispozitie
aproximativ 800 de milioane de euro, a spus ieri, in Gara de Nord din Bucuresti, la sosirea
trenului Connecting Europe Express, comisarul European pentru Transporturi, Adina
Valean.

Intrebatd despre lipsa de performantd a CFR Infrastructurd, care in 14 ani (de la
integrarea in UE) a reusit sa modernizeze doar 500 de kilometri de linie cu fonduri
europene, Valean a explicat presei cum s-au pierdut banii europeni din vina statului care
nu a reusit sa rezolve problema contestatiilor.

»AU fost foarte multe proiecte si oportunitati de finantare ratate. De succesul proiectelor
n statele membre depinde si succesul Comisiei. Un motiv al intarzierilor pe care le-au
avut proiectele din Roméania a fost acela al instabilitatii de guvernanta a proiectelor. Acolo
unde managementul este stabil, proiectele au mers mai bine si acesta este o
recomandare. Trebuie sa existe o transparenta foarte mare asupra pasilor intermediari.

De exemplu Bragov — Sighigoara: pana cand Romania a admis ca exista o intarziere
din cauza problemelor de contestare in justifie au trecut patru ani. Daca se
recunostea de la bun inceput faptul ca sunt contestatii care estimam ca vor dura



mai mul{i ani, atunci se putea face cu ajutorul Comisiei Europene o realocare a
fondurilor, puteau merge la alte proiecte care sa se deruleaze mai repede. Sunt
lucruri pe care noi le-am observant si cu ajutorul unui Task-Force vrem sa sprijinim
autoritatile din Romania pentru a duce la bun sfarsit proiectele angajate pentru
urmatoarea schema financiara”, a explicat comisarul european Adina Valean.

Sursa Foto: Coridor IV Facebook Ovidiu Stangaciu

Licitatia pentru modernizarea Magistralei Brasov — Sighisoara, parte a coridorului IV a
fost lansata in 2016 pentru doua din cele trei sectiuni: Brasov — Apata, respectiv Cata —
Sighisoara (85 km), cu o valoare de aproape 3 miliarde lei, in timp ce sectiunea centrala
Apata — Cata (28 km) a fost licitata in 2017. Contractele pentru modernizarea celor doua
sectiuni de la capete au fost semnate de-abia inh martie 2020.

,In cadrul contractului sunt prevazute lucrari complexe de infrastructura si suprastructura
feroviara, prin modernizarea liniei de cale ferata dubla pe circa 85 km, lucrari in statii
(cladiri, peroane, copertine, tuneluri pietonale), modernizarea a 10 puncte de sectionare,
32 de poduri, 92 de podete noi, 5 viaducte, 2 pasaje superioare, 1 pasaj inferior, 4 tuneluri



feroviare si introducerea sistemului de management al traficului (ERTMS)”, a transmis
CFR Infrastructura.

Pentru sectiunea centrala (Apata — Cata) contractul a fost semnat in septembrie 2020
dupa 22 de termene in justitie, explica fostul ministru al Transporturilor, Lucian Bode:
,Cele trei sectiuni dintre Brasov si Sighisoara au fost blocate in instanta, ceea ce a
intarziat semnarea contractelor, iar pentru sectiunea Predeal — Brasov, un tronson dificil
din punct de vedere tehnic, a fost mult amanata procedura de licitatie. Apropo de blocajele
in instanta, am verificat, de curiozitate, stiind ca semnam astazi acest contract, cat a
trecut din momentul in care am dat acordul procedurii si pana in momentul in care am
semnat contractul.

Pe sectiunile 1 si 3, din iulie 2018, cand s-a emis raportul procedurii, pana in
februarie 2020, am avut 14 termene in instanta. Pe sectiunea 2, de care vorbim

astazi, intre ianuarie 2019, cand a fost emis raportul procedurii, si iulie 2020, am
avut 22 de termene in instanta” (n.r. sublinierea apartine Economedia).

Contractul pentru reabilitarea sectiunii centrale Apata — Cata, (acum in lungime de 43 km
si 28 de km dupa reabilitare) a fost semnat pentru 2,7 miliarde lei cu asocierea Aktor-
Alstom — Arcada si are o durata de 4 ani. Este un contract cu o mare complexitate tehnica
pentru ca vor fi construite si patru tuneluri noi a anuntat CFR Infrastructura:

Modernizarea a 28,2 km linie de cale ferata din care 6,11 km vor fi reabilitati, 9,626 km
line nou construita si 12,464 km linie n tunele

— 3 statii reabilitate (Racos, Mateiag, Ormenis)
— 2 pasaje superioare

— 7 poduri v 10 podete v 3 viaducte v 4 tuneluri nou construite (cale simpld) la Ormenis
(dubla galerie 6,9 km) si Homorod (dubla galerie 5,2 km)

— Instalatii de centralizare electronica, introducerea sistemului de management al
traficului ERTMS, instalatii de energoalimentare

Stadiul lucrarilor:
— 2,45% loturile 1 (Brasov-Apata) si 3 (Cata-Sighisoara) Aktor, Arcada, Alstom

- 1,5% lotul 2 (Apata — Cata) Aktor, Arcada, Alstom / ultima actualizare 09.08.2021,
potrivit estimarilor publicate pe pagina de Facebook dedicata lucrarii.



https://www.facebook.com/coridorulIV.caleaferatabrasovsighisoara/

Situatia urmatoarelor loturi feroviare pana la Curtici:

Sighisoara — Simeria, lot 4 Vintu — Coslariu 99% si 85% semnalizare ERTMS Simeria —
Coslariu, respectiv peste 96% Coslariu — Sighisoara.

Simeria — km 614, sunt patru tronsoane, cel mai avansat este Barzava — llteu peste 60%
(Astaldi), iar cel mai intarziat este llteu — Gurasada 40% (Aktor).

Sursa; https://economedia.ro/
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