Comisia Europeana regandeste coridoarele TEN-
T. Ce ar trebui sa negocieze Romania

20 Septembrie 2021

% Comisia Europeana se afla in proces de
%5 regindire a retelei TEN-T, a declarat la finele
saptamanii trecute comisarul european
" " pentru Transport, Adina Vilean, la Bucuresti.

@ Declaratia a trecut nebigati in seami de
presa, insa reorganizarea acestor coridoare ar
fi esentiald pentru Roménia.

Comisarul european a spus ca la nivel european, la finele acestui an, va aparea o
modificare a regulilor pentru a usura intermodalitatea in zona transporturilor, obiectivul
fiind unul crucial pentru Uniunea Europeana. ,TEN-T Core va trebui terminat pana in
2030. La nivel european, la finele acestui an, se va veni cu o modificare a regulilor, si
anume alinierea coridoarelor de cale ferata cu cele rutiere pentru a avea intermodalitate”,
a spus ea.

Situatia intermodalitatii e una criticd in Roméania. Soselele sunt blocate de siruri de
camioane, straturile asfaltice sunt distruse si afundate de tonajul mare al camioanelor
care circula supraincarcate inclusiv atunci cand temperaturile fac asfaltul sa curga si, cu
toate acestea, cea mai mare parte a traficului de marfa are loc pe rutier.

Planuri mari, rezultate mici

Acum zece ani, In 2010 s-a gandit o strategie pana in 2020 care urma sa aduca pe
intermodal patru tone din zece in traficul de marfa in Romania.

.otrategia de transport intermodal in Romania 2020, aprobata prin OMTI nr. 457 din
20.06.2011, stabileste ca obiectiv general dezvoltarea sistemului national de transport
intermodal de marfuri. Realizarea unui sistem de transport intermodal in Roméania are ca
tintd generala pentru 2020 atingerea prin acest sistem a unei cote de transport
reprezentand cel putin 40% din volumul marfurilor transportate in unitati de transport
intermodal (UTI) pe teritoriul Romaniei. Documentul stabileste directiile de actiune pentru
acest sector. Modurile de transport din Roméania au ramas in aceeasi pozitie relativa de
separare in moduri de transport distincte aflate in competitie, ceea ce conduce la
existenta unui sistem de transport segmentat si neintegrat, fiecare mod de transport
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cautand sa exploateze propriile avantaje in termeni de cost, serviciu, fiabilitate si
siguranta. In 2018. in Romania, doar 4% din totalul volumului de transport de mérfuri pe
calea ferata este realizat in sistem intermodal, media europeana fiind de 21,6%”, se scria
Tn aceasta.

Irinel Scriosteanu: Cel putin cate un centru pe Regiune de dezvoltare

Irinel Scriosteanu

Anii au trecut, nimic nu s-a intamplat.
,Facem o analiza pe esecul avut in strategia
intermodala de acum cinci-sase ani. S-a
facut o gandire, dar nu am avut succes.
Exista doar cateva inceputuri in sistemul
privat. Trebuie regandit sistemul astfel incat
sa existe macar unul (centru intermodal —
n.red.) pe fiecare regiune care sa faca
transferul intre rutier si feroviar”, spune Irinel
Scriosteanu, secretar de stat in Ministerul
Transporturilor. Pr0|ectele ar putea fi fie ca sistem privat, fie parteneriat public privat sau
la nivel central”, mai afirma el.

O explicatie a esecului poate fi aceea ca in Romania coridoarele rutier si feroviar pe TEN-
T Core, zona unde merge majoritatea finantarii, sunt departate. Desigur idealul nu este
suprapunerea totala a coridoarelor, dar nici amplasarea acestora la sute de kilometri
distanta si trasee paralele pe alte sute de kilometri. De exemplu, coridoruil rutier spre vest
se separa de cel feroviar la Bucuresti pentru a se reintalni la Deva (ramura nordica
feroviara) si la Timisoara (ramura sudica feroviara) cu autostrada Al.

O alta problema care ar putea fi remediata
daca nu e tardiv, o reprezinta absenta
oricaror conexiuni feroviare spre Moldova.
Atat Polonia, cét si tarile baltice au inclus in
TEN-T segmente care se indreapta spre
spatiul fost sovietic in ipoteza sau cu
argumentul ca parti ale acestuia ar putea
deveni intr-o bund zi parti ale UE. Este

- vorba de Ucraina sau Moldova. In Romania,
pe TEN-T Core nu exista sectoare feroviare
incluse, cel putin potrivit hartii oficiale a
retelei.




Calendarul modificarilor

Actuala politica TEN-T se bazeaza pe Regulamentul (UE) nr. 1315/2013. Prin mai multe
revizuiri, politica a facut fata cererii in crestere de transport, mai multor extinderi ale UE
si provocarilor in evolutie ale politicii de transport (de exemplu, liberalizarea,
standardizarea, inovatia tehnologica).

Comisia a inceput actualul proces de revizuire TEN-T n aprilie 2019 cu o evaluare a
regulamentului existent TEN-T impreuna cu o consultare publica deschisa. Aceasta
consultare a avut loc intre aprilie si iulie 2019. Comisarul Adina Valean a prezentat
Parlamentului European principalele linii ale procesului de revizuire TEN-T la 23 iunie
2020.

O consultare ca parte a evaluarii impactului a fost planificata pentru toamna anului 2020.
In conformitate cu planul de actiune inclus in comunicarea Comisiei privind acordul verde
european, o propunere legislativa pentru o revizuire a Regulamentului TEN-T este
planificata in al treilea trimestru al anului 2021.

Comisia a organizat o consultare publica cu privire la foaia de parcurs de revizuire intre
20 noiembrie si 18 decembrie 2020. Comitetul TRAN al PE a pregatit un raport sub
conducerea lui Jens Gieseke (PPE, Germania). Dupa ce a fost aprobat in comisia TRAN
in decembrie 2020, raportul a primit un sprijin puternic n plenul PE si a fost adoptat la 20
ianuarie 2021 prin vot la distanta.

Raportul a subliniat importanta consolidarii competentelor coordonatorilor europeni.
Raportul a solicitat statelor membre sa isi indeplineasca obligatiile si Comisiei sa joace
un rol mai puternic. Acesta a sustinut ca, pentru finalizarea la timp a retelei centrale pana
in 2030, ar trebui mentinutd proiectarea existenta a retelei centrale, permitand doar
modificari mici. Raportorul a subliniat, de asemenea, necesitatea integrarii zonelor rurale,
periferice si ultraperiferice in retea pana in 2050 si a sustinut continuarea conexiunii cu
Regatul Unit, cu conditia ca tara sa participe in continuare la finantare. Consultarea
publica a Comisiei cu privire la orientarile revizuite s-a incheiat la 5 mai 2021. La 26 mai
2021, Comisia a publicat rezultatele evaluarii sale a regulamentului.

De asemenea, a confirmat ca intentioneaza sa prezinte regulamentul revizuit in noiembrie
2021, impreuna cu Directiva revizuita privind sistemele inteligente de transport.

Sursa: Club Feroviar




