Politicile Bruxelles-ului, mai nocive pentru CFR
Marfa decat COVID-ul
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CFR Marfa nu este lovita in ultima perioada doar de restrangerea
activitatilor economice la nivel national ca urmare a actualei pandemii,
ci si din cauza scaderii unor activitati in care CFR Marfa avea un rol
traditional, cum ar fi termoenergetica.

Politicile Comisiei Europene, de trecere a productiilor nationale de energie de la carbuni
la energii verzi regenerabile, au un efect negativ nu numai asupra termocentralelor din
Romania, ci si asupra CFR Marfa, operator feroviar national a carui principala marfa
transportata era, pana mai ieri carbunele. Potrivit CFR Marfa, 50% din volumul marfurilor
transportate este asigurat de carbune.
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Date prezentate de conducerea companiei publicatiei logisticpost.ro, aratd ca
activitatea CFR Marfa nu a scazut doar in 2020 — anul pandemiei, fata de 2019, ci si in
2019 fata de 2018 si inca mai mult.

,2020 a fost puternic marcat de socul provocat de pandemia de coronavirus si de
consecintele acesteia. Activitatea de transport feroviar de marfa s-a resimtit ca urmare a
2019). Cea mai afectata a fost industria prelucratoare, care asigura cea mai mare parte
a exporturilor Romaniei, dar si industriile auto si textila. Industria extractiva si-a continuat
declinul inceput in urma cu aproape doi ani, in special pe fondul importurilor de gaze (-
10,5% a inregistrat industria extractiva a carbunelui in primele 11 luni ale lui 2020,
comparativ cu primele 11 luni ale lui 2019)”".

Comisia Nationala de Prognoza despre 2020

Principalele resurse de energie primarda. Reducerea productiei de energie electrica in
termocentrale (datorata in special carbunelui) si reducerea nivelului activitatii in ramura
industriei metalurgice au determinat reducerea productiei si a importului de carbuni cu
30,0%, respectiv 31,6%. Resursele de cocs sunt in strictd dependenta de activitatea din
ramura metalurgiei. In anul 2020, reducerea consumului intern de cocs (cu 7,1%) a
condus la o scadere a importului cu 15,6%. Reducerea necesarului de produse petroliere
din 2020 (atét la nivelul componentei consum intern, cat si exportul) ca urmare a masurilor
adoptate in contextul pandemiei, a fost insotitd de o reducere mai accentuata a cantitatii
de titei prelucrata in rafindrii, iar diferenta astfel creata a fost compensata prin cresterea
importului de produse petroliere (cu 11,4% fatad de 2019). Substituirea produselor
petroliere din productia interna cu importuri poate fi o consecinta a diferentelor intre
marjele de rafinare ale rafinariilor autohtone gi ale celor din alte {ari. Reducerea volumului
de titei prelucrat in rafinarii in anul 2020 a condus la reducerea extractiei cu 3,1%, in timp
ce importul de titei s-a diminuat cu 19,4%. Toate acestea semnifica volume mai mici
de transport pentru CFR Marfa. O cauza este scaderea activitatii economice in
pandemie, alta fiind eliminarea combustibililor fosili ca surse de producere a
energiei.

Adevaratul an problema, 2019, nu 2020

Datele prezentate de CFR Marfa indica faptul ca anul problema a fost 2019, nu 2020.
Fata de 2018, in 2019 au fost transportate cu sase milioane tone mai putin, in timp ce in
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anul pandemiei volumul marfurilor transportate a scazut cu putin peste patru milioane de
tone.

An 2018 2019 2020

Marfuri  transportate

(mil. tone) 24,6 18,7 14,5

sursa logisticpost.ro

»Clienti CFR Marfa provin din industria extractiva, petroliera, industria chimica,
metalurgica sau agricultura. Societatile cu activitate in domeniul extractie de carbune si
furnizare a energiei termice sunt: Complexul Energetic Oltenia, Complex Energetic
Hunedoara, CET Govora, iar din domeniul industriei petroliere: Conpet, OMV Petrom
etc.”, spune compania de stat.

Transportul intermodal e simbolic

In timp ce politicile europene pun accent sporti pe traficul intermodal, in Romania acesta
este in cadere libera de la niveluri care oricum erau coborate.

,La nivelul anului 2020, volumul de marfa transportat in trafic intermodal a reprezentat
doar 2,3% din totalul de marfa transportat de CFR Marfa, in scadere cu 48% fata de 2019,
ca urmare a reducerii sau sistarii temporare a activitatii diversilor clienti (Automobile
Dacia, Azomures Targu Mures, Rocombi etc) in contextul crizei sanitare declansate de
pandemia de Covid-19. Transporturile de UTI (unitati de transport intermodal) au fost
facute in special pe relatii care unesc portul Constanta cu diferite statii de pe reteaua
feroviara din Roméania: Ciumesti/Dornesti/Gaesti/Bucuresti Sud/Cluj Napoca Est/Targu
Mures Sud-Constanta Port/Constanta Ferry-Boat si retur.”, spune compania.




O revenite insuficienta

Cat priveste anul curent, reprezentantii CFR Marfa zic ca se inregistreaza o crestere a
volumului de marfa transportat de 22,8% fata de anul trecut. Procentajul este identic cu
cel in care a scazut volumul transportat in perioada 2019-2020. Ca urmare a faptului ca
volumul de referintd a fost mai mare in 2019 decéat in 2020, cresterea inregistrata in
primele sase luni din 2021 nu va asigura atingerea volumelor transportate in 2019.
Asadar, chiar iesita din pandemie, CFR Marfa, nu va atinge punctul de acum doi ani.

Jncepand cu februarie 2021, economia Romaniei incepe sa se redreseze, conform
datelor furnizate de Institutul National de Statistica, si, desi contractia inregistrata de
economie in 2020 pare mai putin grava decat se estimase initial, incertitudinea ramane
foarte ridicata, avand in vedere evolutia recenta a pandemiei, iar productia reala probabil
ca nu va reveni la nivelurile de dinainte crizei pana la sfarsitul lui 2022, conform analistilor
economici.

Aceasta revenire a economiei se face simtita si in activitatea CFR Marfa care in primele
6 luni ale anului curent a inregistrat o crestere de 22,8% a volumului de marfa transportat,
comparativ cu aceeasi perioada a anului trecut.”, spun reprezentantii companiei de stat.
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