Podul Carol I, o constructie care a facut istorie

28 septembrie 2021

Podul Carol | cu statuile ,,Dorobantii” este inscris in lista monumentelor
istorice. Pana la 14 septembrie 1895, apele Dunarii au izolat Dobrogea
de regatul Romaniei. Singura cale de acces catre proaspata provincie
revenita la vechile teritorii in urma Razboiului de Independenta era cu
bacul sau cu vaporul, care acostau la Cernavoda. Chiar si Eminescu a
calatorit de la Giurgiu la Cernavoda cu vaporul cand venise sa vada
pentru prima data marea, cu 13 ani inainte de inaugurarea podului.
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Podul Carol I, inaugurat in urma cu 125 de ani

Acea zi de mijloc de septembrie de acum 125 de ani marcheaza in istoria Dobrogei,
momentul in care a fost inaugurat Podul Carol | de la Cernavoda. La eveniment a
participat insusi monarhul al carui nume il poarta.

Podul de la Cernavoda, dublat astazi de un sistem de poduri combinate, ramane cel mai
important simbol al ingineriei roméanesti din perioada de inceput. Pe parcursul celor doua
razboaie mondiale complexul feroviar construit de Anghel Saligny a fost distrus partial de
bombardamentele aeriene, dar ulterior a fost refacut.

Discursul Regelui Carol I, lainaugurarea podului de la Cernavoda

Regele a batut in mod simbolic ultimul nit de argint al podului, moment care a fost urmat
de o slujba religioasa, dupa care, Carol | a citit actul comemorativ: "Noi, Carol |, prin gratia
lui Dumnezeu si vointa nationalda, Rege al Romaniei in anul 1890 am pus piatra
fundamentala a podului, menit sa impreuneze cele doua maluri ale Dunarei, intre Fetesti
si Cernavoda.
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Dupa cinci ani de munca statornica, Dumnezeu harazind Tarei liniste si indestulare,
astazi, in a 14-a zi a lunei Septembrie, din anul mantuirei 1895 si al 30-lea al Domniei
Mele, multumita ravnei si maiestriei inginerilor romani, am trecut pe deasupra valurilor
celor doua brate ale Dunarei marete si am batut cel din urma cuiu, care a incheiat si
sfarsit aceste falnice lucrari. (...)

De azi inainte, nimic nu mai desparte Romania din stdnga Dunarii de Dobrogea, pe care,
prin vitejia ostasilor nostri din razboiul de la 1877, am Tmpreunat-o din nou cu patria
muma. Astfel, vom putea da acestei provincii si porturilor ei de pe tarmul Marii Negre,
toata ingrijirea noastra, spre a lor desvoltare si propasire. Mandri, impreuna cu Tara
intreaga, ca am ridicat un monument care face fala neamului romanesc si care va fi pururi
indemn puternic pentru urmasii nostri, spre a purcede tot mai departe pe calea muncii, a
civilizatiei, a maririi”, au fost cuvintele rostite de regele Carol |, la inaugurarea lucrarii.
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Podul care a unit provincia de la mare cu Vechiul Regat

Hotararea de a uni feroviar provincia de la mare cu Vechiul Regat fusese luata in anul
1880 la Cotroceni, iar statul romén a organizat in acest sens concurs international de

proiecte.
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Carol |, care crescuse pe malul Dunarii in castelul Sigmaringen, a constientizat
importanta fluviului Tn viata economica a regatului sau, dar si necesitatea construirii
infrastructurii care sa asigure legatura cu tinuturile transdanubiene si deschiderea portii
de acces catre Marea cea mare. Dupa evaluarea propunerilor venite, regele si guvernul
au decis sa 1i acorde acest proiect important tanarului inginer de doar 36 de ani la acel
moment, Anghel Saligny.

Carol I, podul care I-a facut celebru pe Saligny

Saligny era fiul unui invatator francez, Alfred Rudolf de Saligny si al polonezei Maria
Zarska Dobjanski. Tatal sau isi deschisese un pension la Focsani in urma insistentelor
lui lon Ghica, pe care il cunoscuse la Berlin si care il rugase sa se mute in Moldova pentru
a le predea franceza copiilor sai. Tanarul Anghel studiaza la gimnaziul din oras, iar apoi
pleaca la liceu la Potsdam si ulterior la facultatea de Astronomie de la Berlin. Renunta la
aceasta din urma, convins fiind ca vocatia sa va fi implinita doar studiind constructiile la
Scoala Tehnica Superioara din Charlottenburg.

Dupa finalizarea studiilor, tanarul Saligny s-a intors in tard si a devenit inginer in
administratia de stat. Inaintea podului care avea sa il consacre drept unul din cei mai
progresisti si vizionari ingineri ai vremii, el realizase la Targu Ocna primul funicular din
regat folosit la transportarea sarii.

Podul Carol I, un proiect indraznet realizat in 5 ani

Constructia podului de la Cernavoda a inceput in octombrie 1890 si s-a finalizat 5 ani mai
tarziu, costurile ridicAndu-se la 35 de milioane de lei in aur.

La momentul inaugurarii, era
cel mai mare pod din Europa
continentald si al treilea ca
marime din lume. Chiar si
ziare precum “The Times”
anuntau deschiderea sa si
vorbeau in termeni laudativi
despre solutiile ingineresti
inovative folosite de echipa
Saligny. 15 locomotive I-au
traversat pentru prima data
cu o viteza de 60 km/ora,
; urmate apoi de
garnitura familiei regale, in acordurile imnului national. in tot acest timp, urmand o veche
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traditie a constructorilor, Saligny si colaboratorii sai s-au aflat sub pod, intr-o
ambarcatiune care plutea pe Dunare, fiind un mod de a garanta cu vietile lor, trainicia
operei realizate.

Dorobantii de pe Podul Carol I, opera unui sculptor francez
La capatul podului dinspre Cernavoda a fost ridicat un impresionant monument din bronz

care reprezinta doi dorobanti, in memoria eroilor cazuti in Razboiul de Independenta.
Dorobantii si stemele au fost realizate de sculptorul francez Léon Pilet.

O parte din contravaloarea lucrarii a fost suportata de Ambasada Franceza de la
Bucuresti, ca un cadou in cinstea regelui Carol I. Pilet a proiectat initial 5 modele diferite
in miniatura ale dorobantilor, iar regele a fost cel care a ales lucrarea realizata pentru
pod.
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Statuile s-au turnat in Franta in trei bucati si apoi au imbinate la Cernavoda, chiar langa
pod. Dorobantul de pe partea dreapta poarta semnatura autorului, alaturi de anul
realizarii, 1895.

Carol I, un minunat pod de argint ca-n povestile copilariei

Ne apropiem de Cernavoda. Inaintea noastra se-nalta alb, stralucitor in bataia lunei,
podul “Carol I”. in linistea noptii, sub cerul limpede si instelat, frumusetea si maretia
acestei puternice intrupari a geniului romanesc ne dau impresia ca suntem intr-o lume de
vrdji, in fata unuia dintre acele minunate poduri de argint de cari ne vorbeau povestile-n
copilarie. Picioarele de sprijin, zidite-n piatra, sunt asa de departe unele de altele si atat
de inalte, incat toata uriasa impletitura de fier, pe care alearga zduduitoarele trenuri, pare
ca pluteste in aer, usoara ca o danteld”, scria Alexandru Vlahuta in Roménia pitoreasca.

Saligny a realizat multe lucrari in Constanta si in tara

De numele lui Anghel Saligny se leaga numeroase constructii din Romania
moderna, printre care Portul Constantasi cele 3 silozuri din incinta
acestuia, faleza de la Cazinoul din Constanta, dar si silozurile de la Braila
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si Galati, cai ferate sau primele poduri combinate cale ferata-sosea din
tara. Proverbiala modestie ce il caracteriza pe inginerul Anghel Saligny, 1-
a Impiedicat la 14 septembrie 1895, dupa testul suprem asupra
capodoperei sale ingineresti, sa exclame altceva decat ,Stiam ca va
tine!”... Si a tinut... il putem admira si acum, dupa 125 de ani de la
inaugurare si ne confirma spusele sale. Podul a fost folosit timp de
aproape un secol, pana in anul 1987, cand a fost realizata o noua
constructie, alituri de cea veche, care a fost dezafectati. In paralel cu
podul de cale ferata a fost realizat un nou pod rutier, pentru Autostrada
A2.
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