Caile Ferate Romane, pericol public. Trenurile circula
ani de zile fara revizii capitale, pe o retea dezastruoasa
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In iunie 2017, un tren ce
circula de sapte ani fara
revizia capitala obligatorie a
ramas fara frane si a deraiat in
Gara Golesti din Arges FOTO:
AGIFER

Conform informatiilor furnizate in exclusivitate pentru ,Weekend Adevarul“ de catre
Agentia de Investigare Feroviara Romana (AGIFER), in perioada 1 ianuarie 2017 —1 iulie
2021, in tara noastra s-au produs nu mai putin de 141 de accidente feroviare. in 76 de
accidente cauzele au fost reprezentate de starea necorespunzatoare a infrastructurii, iar
in doua cazuri, cauzele au fost intretinerea necorespunzatoare a trenurilor.

»Actiunile de investigare ce sunt in curs de desfasurare se vor finaliza prin intocmirea
rapoartelor de investigare care, conform legislatiei in vigoare, trebuie finalizate in
maximum 12 luni de la data producerii accidentului, a declarat pentru ,Weekend
Adevarul“ Mircea Nicolescu, director general AGIFER.

Acum doi ani au fost inregistrate cele mai multe accidente feroviare — in aproape 70%
dintre ele cauzele fiind reprezentate de starea necorespunzéitoare a infrastructurii. ,in
anul 2019 au fost deschise si finalizate 44 de investigatii ale accidentelor feroviare. in
cazul a 30 dintre acestea au fost identificati ca factori starea necorespunzatoare a

infrastructurii”, a precizat directorul general Mircea Nicolescu.

CFR S.A. araspuns la solicitarea ,Weekend Adevarul” si a transmis o statistica detaliata,
defalcat si cumulat, privind accidentele feroviare — coliziuni, deraieri, incendii la materialul
rulant — produse in Romania din 1990 pana in prezent.

Astfel, din 1990 si pana la inceputul lunii septembrie 2021, in Roméania au fost produse
847 de accidente feroviare, dintre care nu mai putin de 652 au fost deraieri, 155 de
incendii la materialul rulant, iar 40 au reprezentat coliziuni. in 1992 au fost cele mai multe
accidente feroviare, 48, pe locul doi ca numar de accidente fiind anul 2019, cu 44. Cele




mai putine accidente feroviare, 13, au fost inregistrate in 2009, iar de la inceputul acestui
an pana in septembrie au fost inregistrate 26 de accidente feroviare, conform statisticilor
furnizate pentru ,Weekend Adevarul® de catre CFR S.A.

JUMATATE DIN RETEAUA FEROVIARA NECESITA REPARATII
CAPITALE

Dupa cum au declarat pentru ,Weekend Adevarul® reprezentantii CFR, lungimea totala a
retelei de cale ferata din Romania este de 19.784,458 km, iar in ultimii 10 ani au fost
reabilitati doar 477 km de cale ferata, pe Coridorul IV paneuropean. in prezent sunt in
derulare lucrari de reabilitare a infrastructurii pe tronsoanele Km 614-Simeria (141,17 km)
si Brasov-Sighisoara (112 km), in cadrul carora se vor realiza inclusiv lucrari de
modernizare a statiilor de cale ferata si a punctelor de oprire aflate pe traseu.

Din totalul de 13.676 km linii curente si directe de cale ferata din {ara noastra, nu mai
putin de 9.829 km sunt scadentj la reinnoire (reparatie capitala), respectiv un procent de
71,87%. ,Mentionam faptul ca, stabilirea scadentei unei sectii de circulatie pentru lucrari
de reinnoire se face in functie de mai multi factori: starea fizica a elementelor constituente
ale suprastructurii caii, traficul zilnic, tonajul brut cumulat (exprimat in milioane de tone
brute), clasificarea liniilor (magistrale, principale, secundare) si nu in functie de vechimea
mijlocului fix”, au declarat, pentru ,Weekend Adevarul‘, reprezentantii Serviciului
Comunicare Mass-Media din cadrul CFR SA. Sunt date clare care arata starea jalnica a
infrastructurii feroviare din Romania.

GARA NOASTRA MICA $I UITATA, DIN VREMEA LUI BRATIANU

O alta problema majora: multe dintre garile din Romania arata dezastruos. Pe intreaga
retea feroviara se afla 905 statii de cai ferate si halte de miscare, iar din 2000 pana in
prezent au fost modernizate sau reabilitate doar 51 de statii si halte. CFR SA are in
derulare programul de ,Modernizare/reabilitare a 47 statii de cale ferata din Romania“ —
parte integranta a Programului Operational Infrastructura Mare —, ajuns in etapa elaborarii
studiilor de fezabilitate. Valoarea financiara estimativa pentru elaborarea studiilor de
fezabilitate este de 18,12 milioane lei, fara TVA. ins&, asa cum recunosc reprezentantii
CFR SA, inca nu a fost gasita sursa de finantare pentru reabilitarea celor 47 de gari:
2Ulterior finalizarii Studiilor de Fezabilitate se vor efectua demersuri pentru identificarea
sursei de finantare”, au transmis acestia.




Gara Golesti, realizata din initiativa lui
lon C. Bratianu, a ajuns o0 ruina, iar
peronul arata ca dupa razboi FOTO:
Denis Grigorescu

La Gara Golesti din orasul argesean
Stefanesti — fosta Gara Florica,
realizata in 1887, la initiativa lui lon C.
Bratianu — au fost produse din 2017 si
pana in prezent patru accidente
feroviare, ultimul fiind pe 1 iunie 2021,
dupa ce un tren a ramas fara frane.

Doua dintre accidente, produse in acest an, sunt inca investigate.

Gara Golesti se afla pe traseul Pitesti-Curtea de Arges, unul frecventat zilnic de mii de
calatori. Gara Golesti din Stefanesti, aflata la doar cateva sute de metri de Muzeul Golesti,
era o bijuterie acum mai bine de un secol. A fost construita in anul 1887, cand s-a dat in
exploatare calea ferata Golesti-Campulung Muscel. Gara Florica, asa cum se numea la
vremea aceea, a fost ridicata la initiativa lui lon C. Bratianu, prim-ministru al Romaniei,
ea numarandu-se printre realizarile importante din timpul guvernarii sale. ,Calea ferata
Golesti-Campulung a fost proiectata si construita numai de specialisti romani si la
constructia ei si-a facut ucenicia si lon I.C. Bratianu, care isi desavarsea studiile pentru a
deveni inginer feroviar. Dupa 62 de ani de functionare sub acest nume, denumirea Garii
Florica a fost schimbata de regimul comunist in Gara Golesti. Numele se mentine si in
prezent®, precizeaza pentru ,Weekend Adevarul® Lavinia Nastase, fost director al
Centrului Cultural Stefanesti.

RETROSPECTIVA UNUI BATRAN CONTROLOR

Am vizitat Gara Golesti, iar impresia |asata a fost ca am gresit cumva secolul si ca am
nimerit intr-o zona uitata de autoritati pentru totdeauna. O mare parte din acoperisul
cladirii pentru calatori este plin de rugina, tencuiala este cazuta in zeci de portiuni, iar
geamurile arata ca dupa razboi. Practic, ai senzatia ca te afli intr-un film de epoca.

La un moment dat, pe peronul Garii Golesti intalnim un domn cu chip bland, trecut de
ceva ani de prima si a doua tinerete, care poarta o haina veche de angajat al cailor ferate.
Intram in vorba si aflam ca e chiar pensionar CFR si locuieste in Stefanesti. E suparat
cand vede in ce stare au ajuns sinele si gara. ,Domne, pe vremuri, acu vreo treizeci i
ceva de ani, pe aici era totul ordonat, peronul arata cum trebuie, nu ca acum, vai de




mama lui. imi vine s& plang! Cum sa lasi asa in paragina gara facuta de Bratianu?! Astora
de la putere nu le pasa, pur si simplu nu le pasa. In toate tarile civilizate transportul cu
trenul e foarte important, au retele de nu-ti vine sa crezi, numai la noi in Romania a ajuns
la pamant. Ca sa nu mai zic de toate accidentele astea multe cu trenurile si de atatea
intarzieri — nu e normal, e trist. Am bilete gratis pe tren si ma mai duc la fiica-mea, la
Bucuresti, dar cand vad cum arata trenurile, parca imi vine sa cobor®, a spus Alexandru
P. (73 de ani), fost controlor CFR timp de cateva decenii.

Gara Golesti nu mai e nici gara pentru noi,
nici gara pentru doi FOTO: Denis
Grigorescu

# Dupa cum au confirmat reprezentantii CFR

SA, ,in anul 2000 au fost efectuate lucrari

§ de igienizare exterioare la cladirea de

calatori in statia CF Golesti si la toaleta

publica“. n rest, de 21 de ani, in cladirea
Bl de calatori nu s-a mai investit vreun leu.

Si peronul Garii Golesti este la pamant, fiind plin de gropi, gauri si denivelari. Tn
numeroase locuri a disparut asfaltul turnat acum multe decenii si fasii neregulate de
padmant i-au luat locul. Tn anul de gratie 2021, Gara Golesti nu mai e nici gard pentru noi,
nici gara pentru doi. E o gara pentru nimeni.

TRAVERSE DE CALE FERATA NECORESPUNZATOARE

Am consultat rapoartele de investigatii finalizate de AGIFER la doua dintre cele patru
accidente feroviare produse in Gara Golesti in ultimii patru ani, rapoarte ce arata clar ca
intr-unul dintre accidente infrastructura feroviara necorespunzatoare, iar la celalalt
accident, cu un tren deraiat, cauza a fost intretinerea necorespunzatoare a trenului —
accidentul s-a produs in iunie 2017, iar trenul avea scadenta la revizia capitala in 2010.

Pe 29 ianuarie 2020, in Gara Golesti a deraiat un vagon aflat in componenta unui tren de
marfa. Vagonul a circulat in stare deraiata aproape 40 de metri. Conform anchetei
realizate de catre experiii AGIFER, cauza directa a producerii accidentului feroviar a fost
constituita de caderea intre firele caii a rotii din partea dreapta a primei osii de la al 27-
lea vagon din compunerea trenului, in conditile unui ecartament al caii in afara
tolerantelor admise in exploatare.




In ianuarie 2020, din cauza unor
traverse ce nu mai erau fixate, vagonul
unui tren a deraiat 40 de metri In Gara
Golesti FOTO: AGIFER

' Cei de la AGIFER detaliaza clar in
raportul investigatiei factorii ce au
contribuit la accidentul feroviar:
.EXistenta a 9 traverse speciale
necorespunzatoare, la rand, pe zona
producerii deraierii, traverse care nu
mai asigurau sistemul de prindere a
sinei si care au permis deplasarea pe
directie radiala a ansamblului sina-placa metalica in sensul cregterii valorii ecartamentului
caii, sub actiunea dinamica a materialului rulant®. $i cauzele primare sunt scrise negru pe
alb: neeexecutarea lucrarilor de intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

UN TREN A CIRCULAT SAPTE ANI FARA REVIZIA CAPITALA
OBLIGATORIE

Un alt accident feroviar produs in Gara Golesti, accident ce se putea solda cu consecinte
extrem de grave, a scos la iveala faptul ca un tren de calatori a fost lasat sa circule sapte
ani fara sa ii fie facuta revizia capitala, care era scadenta in 2010. Trenul trebuia retras
din circulatie, insa a fost lasat sa circule fara vreo problema de catre cei de la CFR SA.

Concret, asa cum arata raportul de investigatie intocmit de AGIFER, pe data de 7 iunie
2017, un tren de calatori a deraiat in Gara Golesti. Accidentul nu s-a soldat cu victime,
iar cauza directa a producerii accidentului a fost functionarea necorespunzatoare a
echipamentului de frana al trenului. Accidentul s-a soldat cu pagube materiale de 28.000
de lei, reprezentand costurile pentru repunerea pe sine a trenului

in ancheta AGIFER se precizeaza ci factorii care au contribuit la accidentul din iunie
2017 au fost ,intretinerea necorespunzatoare a automotorului, fapt ce a condus la aparitia
unor defecte in functionarea instalatiei de frana in momentul efectuarii operatiilor de
franare a automotorului Desiro 2053; mentinerea in exploatare a automotorului Desiro
2053, dupa realizarea normei de timp pentru efectuarea reparatiilor planificate”.

Sursa: https://m.adevarul.ro/
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