Cum si-au batut joc, 30 de ani, politicienii, de cel mai
mare proiect feroviar din Romania! Nesimtire!

27 noiembrie 2021

Cel mai mare proiect feroviar din Roméania a
debutat la finele deceniului al optulea si era
aproape finalizat in 1990, cand noua clasa
poltica "democratica” a preluat puterea.
Tuneluri, zeci de viaducte, munca a mii de
oameni, miliarde cheltuite in aceasta uriasa
investitie care ar fi dus probabil la una din
cele mai scurte si mai noi magistrale care
tranziteaza tara. Un proiect care ar fi pus
Ramnicu Valcea pe harta Europei si altul ar fi fost destinul acestui oras.

— “"_?’—.."S =, ™ - = Un proiect de care toti cei care au condus

tara si cei care au conus judetul, si-au batut
joc, cu o nesmitire de cartea recordurilor.
Oare Basescii, lliestii, Constantinestii,
lohannisii, pesedistii, pedelistii, penelistii si
toti cei care au pastorit aceasta tara de cate
ori au vazut printre masinile SPP-ului, pe
dealul Dedulestiului, cel mai mare viaduct din
Romaénia — Ciofrangeni.
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Oare nu au intrebat ce e cu acel viaduct? La ce e bun? Nu, nu i-a interesat. Butonau
telefonul si mergeau mai departe.

Politicienii valceni trebuia sa faca greva foamei, sa doama la guvern pe pragul usii, sa
strige la fiecare ministru, sa nu le dea voie sa intre in judet, pana cand nu reluau acest
proiect. Dar ce te faci cu onanismul politicienilor valceni, niste slugi primitive care nu au
avut curajul sa apere interesul acestui judet, acestui oras.
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Proiectul ,,Linie noua de cale ferata Valcele
— Ramnicu Valcea” a demarat in anul 1978.

La inceputului anului 2017 CFR SA a avut
alocata pentru acest obiectiv suma de
1.000.000 lei, pentru care insa la data de
12.10.2017, valoarea alocata a fost diminuata
la 1.000 lei, executia bugetara la sfarsitul
anului 2017 fiind de 0,00 lei. Tn anul 2018, a
fost alocata initial suma de 2.400.000 lei, la
data de 12.10.2018, aceasta a fost majorata la
suma de 123.576.000 lei, din care a fost cheltuita pana la finalul anului 2018 suma de
18.925.590 lei, ceea ce reprezinta un grad de realizare de 15,31%, conform fisei sintetice
de proiect stadiul fizic de executie al acestui proiect la data de 31.07.2019 era de 3%.

In timp ce in Ramnicu Valcea a fost demolata o gara de patrimoniu pentru a se face una
de lux pentru trei motoare, doua personale ponosite din anii '70 si o sageata goala..., un
proiect care era gata in 1989 a fost facut praf de toata clasa politica de dupa 1990.

Nu stiu cati din cei care vin spre Ramnicu Valcea cu masina, atunci cand coboara
Dedulestiul, nu remarca, departe, una dintre cele mai impresionante lucrari din Romania.
Da, in zare se vede un viaduct lung de 1 km si Tnalt de 300 de metri. Ce este cu acel
viaduct? Este cel mai grav esec al Romaniei postdecembriste pentru judetele Valcea si
Arges si, de ce nu, pentru toata infrastructura feroviara a Romaniei.

in anii '80 (mai bine spus 1978), fostul lider
comunist Nicolae Ceausescu ia o decizie, printre
putinele intelepte, de a realiza o cale ferata dubla
pe Valea Oltului, dar si un tronson nou, dublu, intre
| Ramnicu Valcea si Valcele (localitate in judetul
Arges), o cale ferata noua, de aproximativ 40 de km
lungime, care scurta semnificativ drumul cu trenul

de la Ramnic la Pitesti. Adica un drum feroviar pe
care, in prezent, cu un accelerat, il parcurgi in trei ore, prin Slatina, I-ai fi parcurs intr-o
ora, cu acelasi tip de tren, sau in 45 de minute cu un rapid, pe noua ruta proiectata.

Era cel mai amplu proiect feroviar din acel deceniu pentru Romania, adica, de la Sibiu si
pana la Pitesti, urma sa fie electrificata calea ferata, dublata, aparand o noua magistrala

importanta pentru transporturile internationale, care, in prezent, se fac pe Valea Jiului si
Valea Prahovei.
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Si astfel a inceput proiectul, 4 noi tunele pe
Valea Oltului, pe sectorul Caciulata — Gura
Lotrului, terasament ridicat si din cauza
barajului de la Turnu. Dar cel mai important
proiect era Ramnicu Valcea Est — Valcele.
Dar si cel mai amplu. Astfel, s-a construit un
nou pod feroviar peste raul Olt, in zona de
» nord a municipiului, si s-a decis constructia
noii gari in Goranu. Comuna Goranu dispare si devine localitate componenta a orasului
si incepe cel mai greu traseu: Goranu — Budesti — Golesti — Ciofrangeni — Zamfiresti —
Valcele. Mii de oameni sunt adusi pe acest santier care efectiv taie zona subcarpatica
dintre cele doua judete. Se ridica cele mai inalte viaducte din Romania (sa nu uitam, in
timpul celei mai dure politici de austeritate), se muta dealuri, se toarna, pe sute de metri,
ciment, pana la marna. Dealurile sunt calcaroase, trebuie bine ancorat tot suportul de
transport. in orice caz, desi era extrem de dificil totul, de la materiale, sol, termene, in
1989 deja tronsonul se apropia de finalizare, in procent de peste 80%. Sunt aduse
garnituri de tren in zona micutei constructii a garii R&mnicu Valcea Est.

Mai mult, gara din Bujoreni, situata imediat la
nord de municipiu, se modernizeaza, sunt
extinse terminalele de marfurisi sunt
concepute proiecte pentru redimensionarea
acestei gari. Bujoreniul devenea un nod vital
pe calea ferata, realizdnd jonctiunea
cu magistrala veche: Ramnicu Valcea -
Babeni — Dragasani — Piatra Olt. Adica era
nodul pentru Bucuresti, via
Pitesti. Termenele erau din ce in ce mai din
scurte, atat de categorice incat, in Mersul
Trenurilor pentru 1990, care apare in vara lui 1989, un tren rapid si doua accelerate sunt
trecute ca mergand pe noua ruta.

Se lucra zi si noapte, sub viaductele uriase erau case, iar _munca era extrem de grea Si
periculoasa. Lucrarile sunt prinse de iarna si de evenimentele pe care le cunoastem, cele
din 1989. Dupa revolutie, se intdmpla un paradox, desi se lucra inca la acest santier, in
loc sa inainteze, involuau. Dupa doar cativa ani, lucrarea este stopata, companiile care
lucrau aici, de la ACF pana la tunele si altele, intra pe panta dezastrului economico-
financiar. Proiectul, care era aproape de finalizare in 1989, se indreapta spre dezastru.

Apare cea mai mare minciuna in 2000, cadnd Traian Sabau, candidatul la primaria
Ramnicului din partea PSD, vine impreuna cu Adrian Nastase, in campanie, si promite
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relansarea acestui proiect, desi primarul de oras nu avea nimic in comun cu aceste
lucrari. Dar Sabau fusese unul dintre directorii ACF si deci putea prosti lumea. A si facut-
0. S-au dat niste farame de_bani, dar pentru o companie care a adunat toata sina si a
disparut cu ea, cu tot. Asta in doar doi ani.

Astazi nu mai este nimic, decéat viaducte si poduri neterminate, un terasament gol,
cladirea garii din Goranu, o darapanatura insalubra, unde dorm boschetarii.

Acest proiect a intrat Tn ecuatji $i promisiuni
politice, ultimul care se batea cu el in piept
era Aurel Vladoiu.

In fine, suntem in prezent, intr-un oras in
care nimeni nu merge cu trenul la Sibiu sau
Bucuresti, avem o gara renovata in locului
uneia de patrimoniu, dar fara trenuri, adica
pentru doua, trei personale si cateva
motoare. De la Ramnic pana la Bucuresti, cu
cel mai performant tren se fac 5 ore, in timp

ce cu masina — aproximativ 2 ore...

Simai e ceva de amintit, podul de cale ferata din zona Nord a ucis, pana acum, cel putin
10 persoane care s-au incumetat sa-l traverseze pe zone unde nu exista traverse,
acestea fiind furate. Nimeni nu a platit pentru aceste pierderi de vieti omenesti...

Sursa: https://www.ramnicuvalceaweek.ro/



https://www.ramnicuvalceaweek.ro/valcea-valcele-istoria-celui-mai-mare-dezastru-feroviar-din-romania-de-dupa-1989-2/#53796415
https://www.ramnicuvalceaweek.ro/
https://www.ramnicuvalceaweek.ro/wp-content/uploads/2015/08/valcele5.jpg

