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Mai multe linii dezafectate ar trebui
modernizate si redeschise pentru
cresterea capacitatilor si a vitezei de
circulatie a trenurilor.

in plus, cresterea lungimii trenurilor, imbunatatirea semnalizarii, adaugarea de bucle de
trecere sau modernizarea nodurilor, pot creste capacitatea liniilor existente, afirma
Organizatia Patronald a Societatilor Feroviare Private din Roméania (OPSFPR) intr-o
scrisoare deschisa privind caile de micsorare a emisiilor de carbon in transporturi.

,Emisiile din transport s-au dublat in ultimii 50 de ani — extindeti si modernizati caile ferate
pentru a le face eficiente”, recomanda OPSFPR in deschiderea scrisorii semnate de
presedintele OPSFPR Vasile Seclaman.

in incercarea de a reduce carbonul din atmosferd, viitorul transporturilor este
esential. Emisiile din acest sector s-au dublat in ultimii 40 de ani si continua sa
creasca. Obiceiurile noastre de calatorie sunt acum responsabile pentru una din patru
molecule de dioxid de carbon din atmosfera care incalzesc planeta.

Circa 72% din emisiile generate de transportul la nivel mondial provin de la vehiculele
rutiere care au reprezentat peste 80% din cresterea emisiilor in ultimele decenii.
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Emisiile au crescut, de asemenea, si la alte moduri de transport, cum ar fi aviatia
internationala, aviatia interna si transportul maritim international, de coasta si cel fluvial.
Principala exceptie, in toata aceasta perioada, a fost reprezentata de caile ferate,
alimentate intr-un procent semnificativ cu energie electrica.

In timp ce tranzitia la vehiculele electrice va declansa progresul, chiar si o schimbare
rapida in aceasta directie nu va fi suficientd pentru a aduce singura sectorul
transporturilor suficient de aproape de neutralitatea carbonului astfel incat sa fie limitata
incalzirea sub niveluri periculoase. De asemenea, vom avea nevoie de reduceri radicale
si rapide ale traficului rutier — facilitate de trecerea populatiei la mersul pe jos, cu bicicleta
si la transportul public.

Dupa decenii de progrese blocate, cercetatorii si factorii de decizie se confrunta cu aflarea
modalitatilor referitoare la cum trebuie sa se intdmple acest lucru, iar caile ferate ar putea
fi o parte importanta a raspunsului.

Trenurile sunt utilizatori extrem de eficienti atat ai pamantului, cat si ai energiei — un tren
poate transporta cateva sute de oameni fara a fi nevoie sa ridice o masina grea in aer si
se misca cu mult mai putina frecare decat anvelopele autovehiculelor, in mersul lor pe
sosele si autostrazi.

Trenurile electrice, mai ales, sunt deosebit de eficiente din punct de vedere energetic,
deoarece nu trebuie sa mai transporte motorina sau motoare diesel, deci sunt mai usoare
si necesita mai putina intretinere si au costuri mult mai reduse de functionare.

Din acest motiv, calatoriile electrificate pe calea ferata folosesc de circa sapte ori mai
putin CO, decéat calatoriile care folosesc transportul rutier si de 20 de ori mai putin decat
calatoriile cu avionul.

Investitiile in liniile ferate, in general, si in liniile feroviare de mare viteza in Europa, de
exemplu, au transferat semnificativ traficul de persoane si de marfuri de pe drumuri,
sosele, autostrazi si trasee de zbor, ceea ce a dus la o reducere cu peste 60% a emisiilor
de carbon pe rutele afectate.

Potentialul caii ferate de economisire a carbonului este si mai mare pentru transportul de
marfa, avand in vedere faptul ca autovehiculele grele de marfa contribuie in mod
substantial la emisiile din transport din cauza greutatii lor, iar in prezent, tehnologia
bateriilor nu este inca o optiune pentru a reduce aceasta povara.

Transportul feroviar de marfa produce cu 76% mai putine emisii de carbon decéat o
calatorie echivalenta cu un autovehicul greu de marfa.

in Romania, pe masurd cereteaua electricd siinfrastructura feroviara clasica
(neelectrificata) administrate de CNCF CFR SA vor tranzita in continuare catre energia
regenerabila, economiile de carbon rezultate din utilizarea serviciilor feroviare de
pasageri, cat si a celor de marfa, au potentialul de a deveni si mai mari.




Ce se poate face cu actuala infrastructura

Desigur, o trecere substantiala la calea feratd a transportului de marfa si de calatori
inseamna modernizarea si electrificarea unui numar foarte mare de kilometri de
infrastructura, operatiune destul de costisitoare, dar care este singura sansa de
dezvoltare a sectorului transporturilor in tara noastra, folosind ca surse de finantare atéat
bugetul statului, cat si fondurile europene.

Capacitatea liniilor existente ar trebui sporita, modernizata si ar trebui, de asemenea,
adaugate noi linii electrificate, statii si terminale logistice moderne.

Aceste eforturi nu trebuie facute toate de la zero deoarece multe dintre liniile utilizate in
prezent, la parametri total necorespunzatori, nu trebuie decat sa fie modernizate sau
electrificate. O serie de linii dezafectate ar putea fi modernizate si redeschise — exista
propuneri facute de catre Organizatia Patronala a Societatilor Feroviare Private din
Romania pentru reabilitarea acestor linii, mai ales pe principalele trasee folosite de
transportul de marfa, pentru cresterea capacitatii si a vitezei de circulatie a marfii.

Unele cresteri ale capacitatii feroviare nu necesita deloc linii noi, deci sunt mai putin
costisitoare. De exemplu, cresterea lungimii trenurilor, imbunatatirea semnalizarii,
adaugarea de bucle de trecere sau modernizarea nodurilor, pot creste capacitatea liniilor
existente.

Dar chiar si noile linii si terminale pot fi o modalitate rentabild de reducere a emisiilor de
carbon, atat timp cat sunt planificate si proiectate cu atentie. De exemplu, micsorarea
emisiilor ar putea varia foarte mult in functie de sursele de energie utilizate pentru calea
ferata si rutierd, modul in care este utilizatd capacitatea eliberatd pe liniile existente
paralele si, poate cel mai important, amplasarea si dezvoltarea in jurul principalelor statii
ale unor terminale moderne.

Este deosebit de important sa se promoveze dezvoltarea de locuinte si drumuri de acces
moderne in jurul garilor care vor scadea dependenta populatiei si a transportului
marfurilor pe distante mari, de transportul rutier.

Garile ar trebui sa aiba, de asemenea, noduri de transport bune, cu servicii de transport
public local de inalta calitate si trasee bune pentru ciclism si mers pe jos, care sa permita
calatorilor sa ajunga de la punctul de plecare sau la destinatie fara a fi nevoiti sa conduca
un autoturism.

De asemenea, orarul integrat este esential pentru ca acest lucru sa fie un succes, astfel
incat caile ferate sa faca parte din calatoriile fara intreruperi ,din usa in usa”, respectiv
,din poarta in poarta”.
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O astfel de dezvoltare planificata corect nu numai ca va reduce emisiile, dar va limita si
conversia terenurilor fragile din punct de vedere ecologic in amenajari de locuinte cu
densitate scazuta. Vor fi create comunitati mai sanatoase si mai putin izolate.

Politicile de preturi, impozitare si subventii trebuie, de asemenea, sa sustina cresterea
transportului feroviar. Exista dovezi clare ca transportul feroviar de marfa este utilizat pe
scara larga n tarile in care vehiculele grele de marfa platesc taxe rutiere substantiale.

Taxele pe biletele de aviatie pot determina, de asemenea, mai multi oameni sa
calatoreascd cu trenul. In schimb, sustinem faptul ca inghetarea impozitelor pe
combustibili de catre guvern, combinata cu o politica de crestere, in timp, a tarifelor
feroviare, in functie de inflatie sau mai mult, vor avea efectul opus, conducéand la
cresterea utilizarii masinilor personale si al transportului auto de marfuri.

La nivel local, disponibilitatea si costul parcarii auto influenteaza, de asemenea, cererea
calatoriilor cu masina in detrimentul calatoriilor cu trenul. De exemplu, capacitatile reduse
de parcare a vehiculelor si tarifele crescute in centrul oraselor municipale, capitale de
judet, impreuna cu serviciile feroviare imbunatatite, pot ajuta calea ferata sa depaseasca
actuala stare, care este mult in urma preferintelor calatorilor si beneficiarilor transportului
de marfa, fata de transportul rutier.

Bineinteles, mai presus de toate, guvernele, inclusiv Guvernul Romaniei, trebuie sa
investeasca banii acolo unde este nevoie, in proiecte de modernizare si dezvoltare a
capacitatii, pentru ca utilizarea transportului feroviar sa aiba, in urmatoarea perioada, o
crestere rapida.

Unele tari sunt deja avansate in acest domeniu — ministrul german al transporturilor a
anuntat recent o investitie de 86 de miliarde de dolari in reteaua sa feroviara pentru
a dubla numarul de pasageri pana in 2030, in timp ce Irlanda a crescut investitiile
feroviare cu 40%.

Daca toate statele membre UE, inclusiv Romania, vor urma aceste exemple, deceniile
urmatoare ar putea, in sfarsit, readuce traiectoria sectorului transporturilor pe drumul cel
bun, de a reduce emisiile de carbon in conformitate cu toate prevederile elaborate la nivel
european de Comisia Europeana si Parlamentul UE.
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