inca 3-4 ani pentru a se ajunge la ritmul de

reinnoire ac
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ferate anterior anilor 1990

Daca inainte de 1990 se reparau anual
capital 600-800 kilometri de cale
ferata, dupa 1990 au existat ani,
precum 2008-2009 in care nu a fost

| reparat capital nici un km, a spus

vineri, la 0 masa rotunda organizata
de DC News, loan Pintea. directorul

§ general al CFR SA.

,E un lucru trist ca trebuie sa asistam la asa
ceva, ca suntem martori a unor astfel de realitati.
Am incercat sa demaram un program
investitional fara precedent, pentru a recupera
aceste restante”, a spus el.

Ritmul se asteapta sa fie unul in crestere. ,Daca
& crau 12-14 km reinnoire pe an, in 2020 am facut

38 iar in 2021 100 km de reinnoire. La anul ne
propunem sa depasim 200 km, iar in 3-4 ani
poate 800 km reinnoire”, a spus el.

Doua trenuri de refactie a caii ferate ar ajuta la

# = repararea a 200 de kilometri de cale ferata pe an

doar in regie proprie.

Intr-un singur an nu se poate ajunge la reparatia a 600 de kilometri caci lipsesc furnizorii.
,oina de tren din nefericire Romania nu a reusit sa produca, sina de cale ferata la Calarasi
nu s-a mai ajuns in pozitie sa se produca. Din nefericire 0 aducem din import din Austria,
Germania, Spania, Italia chiar Polonia. E singurul element de suprastructura care nu se
produce in Romania. O alocare de resurse in sistemul feroviar ar putea duce la
dezvoltarea industriei orizoantale”, a afirmat Pintea.

Pe partea de modernizare doar ptr lucrari de investitii se duc intre 600 mil euro si un mid
euro, iar pana acum Romania a investit 5,5 mld euro in modernizare (din banii europeni).
Acesti bani se aloca in alte tari, precum Marea Britanie, Spania doar intr-un singur an.
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Banii sunt insa doar pentru modernizare iar pe partea de reinnoire sunt insuficienti.
Prezent la discutii ministrul de Finante, Adrian Caciu a avertizat ca bani sunt, la nivelul
de peste 2,8 miliarde lei pe an. Insa — au atentionat vorbitori — acestia nu merg spre partea
de reinnoire/reparatie capitala a caii ferate nationale. Nu reprezintd alocari de la stat
pentru reparatia caii ferate pe care acesta o detine ci intrari din fonduri UE.

Potrivit ministrului de Finante, bani vor fi insa problema e capacitatea redusa
administrativa a Ministerului de Transporturi de a cheltui banii. Resursele din PNRR merg
in proportie de 80% pe proiecte mature si daca nu vor cheltuiti vor fi mutati in alte proiecte.

,Ministerul de resort trebuie sa isi intareasca puterea de implementare a proiectelor
trebuie sa iasa din zona asta a intarzierilor. Roménia va avea buget de investitii europene
PNRR in 4 ani care nu I-a avut niciodata. Vom avea 7% investitii si as vrea ca la ultima
rectificare (de anul viitor — n.red.) sa nu iau bani”, a spus ministrul.

Roseanu, ARF: Biletul unic feroviar

Potrivit lui Stefan Roseanu, presedinte al Autoritatii pentru Reforma Feroviara (ARF) de
la 1 februarie va intra in vigoare un bilet de calatorie care va integra complet transportul
feroviar spre Otopeni Bucuresti cu cel de suprafatd urban. ,Noi estimam ca, in
saptamanile viitoare, vom avea primele legi propuse pe acest domeniu. Deja, Ministerul
Transporturilor are pe circuit un ordin de ministru prin care imbunatateste sistemul de
definire a categoriilor de trenuri, astfel incat sa se faca o mai buna distinctie intre tipurile
de servicii pe calea ferata si sa apara si acest serviciu de tip metropolitan. Se lucreaza la
modul de tarifare, astfel incat sa se poata cumpara bilet unic feroviar. Dupa Anul Nou,
credem ca maximum la 1 februarie, o sa avem primul proiect pilot, tot asa, pe linia de
Otopeni, unde va exista un bilet integrat feroviar. Sunt doi operatori feroviari — cel de stat
si unul dintre operatorii privati care ofera serviciu feroviar — plus operatorul de metrou,
care este tot in subordinea Ministerului Transporturilor, plus operatorii de transport local
si cei trei din zona Bucuresti-llfov. Acestia vor putea sa vanda un titlu de bilet integrat
celor care doresc sa mearga in transportul public din aceasta zona”, a spus Stefan Adrian
Roseanu.

ARF are discutii cu administratiile a peste 10 orase mari pentru a stabili un mecanism
financiar de sustinere a transportului local. ,Lucram la un cadru ca autoritatile locale sa
se poate implica financiar, sa completdm sumele care si le permite statul. in grupul de
lucru stabilit sunt inscrise 15 mari orase din toate regiunile, precum Craiova, lasi, Bacau,
Cluj, Brasov, Timisoara, Oradea, Satu Mare, Baia Mare, Targu Mures”, a spus el.

Pe partea de legislatie feroviara directorul general AFER, Vintila lordan, a facut o
prezentare a legislatiei europene in domeniu, implementata in Romania si a explicat cum




restrictiile de viteza pot asigura siguranta feroviara in absenta unei stari corespunzatoate
tehnice a liniei.

Adina Valean. Linie de mare viteza la orizontul anilor 2040

Intrata in dezbateri, comisarul european pentru Transporturi, Adina Valean a adus doua
noutati. O noutate este retrasarea coridoarelor de transport europene astfel incat acestea
sa corespunda cu cele feroviare — caz in care Romania va obtine beneficii. Modificarile
vor fi manuntate la data de 14 decembrie. A doua noutate a fopst posibilitatea ca
Bucurestiul si orase importante ale Romaniei sa fie legate de capitale europene printr-o
linie d emare viteza in 2040. ,Un proiect fezabil pana in 2040 linie de mare viteza care sa
lege Bucurestiul de marile capitale”, a spus ea. Valean a atentionat asupra proiectelor d
etrenuri europene de noapte, lasand sa se inteleaga ca data fiind distanta mare dintre
orase ale Europei de Vest si Romania, traficul poate fi asigurat de trenuri de noapte, nu
neaparat de trenuri de mare viteza. Un exemplu dat este cel al unei linii subventionate de
stat pe ruta Suedia — Danemarca — Germania — Belgia.

Catalin Drula: Am palmat bani, caci Florin Citu nu era fan al caii ferate

Peste 70% din poduri, din lungimea desfasurata sunt scadente la reparatii, a spus fostul
ministru Catalin Drula. ,Sunt cel putin 20 de ani de cand nu se mai investeste in calea
ferata. Pe anul acesta vom avea peste 100 km de cale ferata reinnoita, cum ar fi Buzau
Faurei. In 2020 am avut doar 30 km iar in 2019 doar 15 km. Anul viitor 200 km cale ferata
refnnoita, iar in 2025 la 600 kilometri”’, a afirmat el.

Oana Florea: Un domeniu strategic care nu a fost inteles

Nu e vorba doar de finantare ca sa ai toalete curate in tren, sa ai spatiu curat de
depozitare a valizei in tren. Omul sfinteste locul a spus Oana Florea, membru Comisia
pentru buget, finante si banci, Camera Deputatilor. In Bruxelles in Gare du Midi gasesti
la un loc toate mijloacele de transport. In 2017 am mers ultima data cu trenul spre Sibiu,
tren in care am stat de m-am saturat. inteleg ca avem 500 de restrictii. Ar trebui un pact
politic astfel incat cine vine la putere sa se tina de treaba.

Sursa: https://clubferoviar.ro/
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