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Bilantul Grupului Grampet
in 2021 indica un an de
consolidare la nivel
regional, in care accentul a
cazut pe investitii in
proiecte de eficientizare
energetica, inovatie si
sustenabilitate.

Grupul GRAMPET, cel mai mare grup feroviar si operator logistic privat din Roménia si
Europa de Sud-Est, incheie un an de consolidare la nivel regional, in care accentul a
cazut pe investitii in proiecte de eficientizare energetica, inovatie si sustenabilitate.

,2021 a fost un an important, de revenire la normalitate, care ne-a confirmat directia de
crestere pentru anii care vor urma. Desemnat Anul Feroviar European, 2021 a coincis cu
aniversarea a 20 de ani de la infiintarea Grup Feroviar Roman. Totodata, este anul in
care am devenit in premiera primul operator de transport feroviar de marfa din Romania,
cu cea mai mare cota de piata la nivel local”, a declarat Gruia Stoica, presedintele si
fondatorul Grupului GRAMPET, cel mai mare grup feroviar si operator logistic privat din
Romania si Europa de Sud-Est.

In pofida provocarilor structurale din industrie si a crizei sanitare care se prelungeste,
Grupul a finalizat investitile asumate la inceputul anului (peste 78 de milioane de lei,
echivalentul a aproximativ 16 milioane de euro). Programele de investitii vor continua si
anul viitor, bugetul total alocat fiind in usoara crestere (80 de milioane de lei).



https://clubferoviar.ro/wp-content/uploads/2021/12/Gruia-Stoica.jpg

Bilantul Grupului Grampet in 2021: automotorul produs de
Electroputere VFU Pascani

Cel mai important proiect la nivel local din 2021 a fost finalizarea primului automotor
construit integral de Electroputere VFU Pascani, care isi extinde astfel activitatea pe
segmentul constructiilor de vehicule feroviare noi.

Automotorul a intrat deja in circuitul de certificare CE. In cifre, proiectul inseamna sapte
ani de munca, o echipa de peste 180 de specialisti romani, 60% din echipamente
furnizate de producatori romani si peste 95.000 de parametri testati cu succes in
Romania. Odata certificat, trenul ar putea intra in circuitul de transport calatori in tara si
strainatate in prima parte a anului viitor.

Bilantul Grupului Grampet in 2021: consolidare la nivel regional

,2021 a fost totodata si un an de consolidare la nivel regional. in luna februarie am intrat
pe piata din Slovenia prin lansarea operatiunilor Train Hungary — Sucursala Ljublijana.
Totodata, am demarat un program de investiti de 14 milioane de euro pentru
modernizarea si retehnologizarea uzinei Debrecen Vagongyar din Ungaria. In urma cu
cateva zile, am semnat un precontract pentru achizitia unei companii din Ganz, Austria,
unde suntem deja prezenti pe segmentul de logistica, prin Grampetcargo Austria. in plus,
speram ca de anul viitor sa operam si pe piata din Polonia, una dintre cele mai mari si
mai competitive din Europa Centrala si de Est. Si aici am ajuns deja la un acord pentru
preluarea unei companii de profil”’, a mai spus Gruia Stoica.

Cu prezenta in zece tari europene, divizia internationald a Grupului GRAMPET
genereaza aproximativ 30% din cifra de afaceri anuala, iar perspectivele de crestere sunt
foarte bune pe termen lung.

Grupul Grampet s-a extins in multe tari europene

Grupul GRAMPET este prima multinationala cu capital 100% roméanesc, care s-a extins
pe rand in Bulgaria (2004), Ungaria (2005), Republica Moldova si Germania (2010),
Austria si Slovacia (2012), Croatia (2016), Serbia (2018), Grecia (2019) si Slovenia
(2021). In contextul reconfigurarii lanturilor de aprovizionare la nivel global si al planurilor
de infrastructura uriase anuntate in Europa, Grupul isi mentine planurile de extindere in
alte tari din regiune, respectiv Macedonia, Muntenegru, Cehia, Belgia si Tarile de Jos.




Proiectele verzi ale Grupului Grampet

in paralel, Grupul GRAMPET a accelerat proiectele menite s& imbunatateasca eficienta
energetica a companiilor sale si sa reduca, per ansamblu, amprenta de mediu.

»1ransportul feroviar are cel mai mic procent de emisii de gaze cu efect de sera datorita
gradului ridicat de electrificare (1,6% vs 73% in cazul transportului rutier). Este, deci, cel
mai sustenabil mijloc de transport si, nu intdmplator, pilonul central din viziunea Uniunii
Europene pentru un viitor verde. Putem reduce insa si mai mult impactul transportului
feroviar asupra mediului. Ne preocupa acest lucru si dedicam resurse importante pentru
a identifica solutii eficiente si sustenabile”, a mai spus Gruia Stoica.

Printre cele mai recente investitii in acest sens, se numara:

o Un amplu proiect verde derulat pe platforma RAFO Onesti, unde compania-
membra Roserv Green Energy va dezvolta un parc fotovoltaic intins pe o
suprafata de 200 hectare, o fabrica de bioetanol (o sursa de energie 100% bio
si regenerabila), o fabrica de baterii litiu-ion si o instalatie pentru producerea de
hidrogen verde.

o Testarea unei locomotive suta la suta nepoluanta cu baterii produsa de Reloc
Craiova. In functie de comportamentul acesteia in exploatare, GFR va decide
utilizarea acestui tip de locomotiva pe scara larga pentru activitati de manevra.

o Continuarea programului de investitii Tn remotorizarea locomotivelor de
manevra diesel-hidraulice de 1.250 CP, atat dupa un concept integral al GFR,
cat si dupa unul realizat de Reloc Craiova.

« Reinnoirea parcului GFR cu 1.200 de vagoane-cisterna tip Zacs de capacitate
mare (85 mc), ce respecta Regulamentul Tehnic de Interoperabilitate. Aceste
vagoane, a caror valoare depageste suma de 100 de milioane de euro, sunt
construite de fabrica Reva Simeria, parte din Grupul GRAMPET.

+ Continuarea procesului de digitalizare, prin dezvoltarea si implementarea de solutii
revolutionare pentru industria de transport feroviar din Roméania si din Sud-Estul Europei.
Astfel, divizia digitala din Grup a lansat in acest an aplicatiile ETA Expert (primul serviciu
digital ce realizeaza estimari in timp real despre sosirea trenurilor sau vagoanelor la
destinatie) si TRASA Expert (un sistem informatic menit sa imbunatateasca proiectarea
traselor ideale si capacitatea alocata trenurilor de marfa).
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