ROMANIA intra in 2022: CFR are intirzieri cu anii,
dar, din obisnuita, se crede in grafic.
Dezastru este si pe banii europeni

29 decembrie 20210

CFR SA, compania nationala care administreaza si intretine infrastructura feroviara
publica si o serie de componente de infrastructura private, precizeaza, la cererea
Evenimentului zilei si Capital, ca niciunul dintre proiectele de modernizare a cailor ferate
romane, contracte din fonduri europene nerambursabile, nu se afla in situatia de a pierde
finantarea.

Mentionam ca pe pe net am publicat, in 9 decembrie 2021, articolule ,Pe calea ferata din
Romania doar pierderea fondurilor europene merge bine. Dezastrul de la CFR” in care
aratam:

, In 2019 au fost lansate proceduri de licitatie din fonduri europene nerambursabile
finantate din (POIM 2014-2020) si (CEF 2014-2020) in valoare estimata de 993, 21 mil
lei fara TVA pentru 15 proiecte, din care 13 proiecte de pregatire, respectiv doua proiecte
de executie.

Licitatiile s-au finalizat cu semnare de contracte cu termene de executie 2020-2021.

Un singur proiect a fost finalizat: Gara de Nord — Aeroportul Otopeni (fazal).




Desi aceste proiecte reprezinta baza de absorbtie a fondurilor europene atat pentru
inchiderea POIM 2014-2020 céat si pentru noul POIM/PNRR 2021-2027, pana in prezent
documentatiile necesare lansarii procedurilor de executie nu sunt gata, proiectele nu au
gradul de maturitate necesar lansarii executiei, putédnd fi puse in executie in 2023, cand
deja programele de finantare 2014-2020 se vor inchide.

Drept urmare, exista riscul pierderii a peste 20% din sumele alocate in cadrul acestor
programe, adica peste 500 milioane de euro”.

Un raspuns mult prea optimist

Inainte de Créciun, am primit de la Serviciul Comunicare Mass-Media al CFR SA, la
cererea noastra facuta in baza legii 544 din 2001 privind liberul access la informatiile de
interes public, urmatorul punct de vedere:

.Referitor la: proiecte de modernizare a infrastructurii feroviare

Urmare adresei dumneavoastra transmisa in format electronic Serviciului Comunicare
Mass-Media, prin care solicitati informatii despre proiectele de modernizare a
infrastructurii feroviare (finantate din fonduri externe nerambursabile prin POIM si CEF),
va comunicam:

Pentru proiectele de modernizare a infrastructurii feroviare, finantate din fonduri externe
nerambursabile (POIM/CEF), au fost lansate proceduri de achizitii in 2019, iar in perioada
2019-2020, au fost semnate contracte de servicii pentru elaborarea studiilor de
fezabilitate aferente a 14 proiecte de pregatire, in valoare totala de 150,95 mil lei (fara
TVA) si 2 contracte de executie aferente a 2 proiecte in valoare totald de 870,37 mil lei
(fara TVA).

Toate proiectele sunt in derulare, cu exceptia proiectului de ,Modernizare a liniei de cale
ferata Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coanda Bucuresti — Faza I: Racord
C.F. la Terminalul T1, Aeroport International Henri Coanda Bucuresti”, pentru care
lucrarile au fost finalizate in decembrie anul trecut.

De asemenea, in anul 2020 au fost atribuite doua contracte de executie, in valoare de
5.702,47 mil lei (fara TVA), aferente proiectului de reabilitare a liniei de cale ferata pe
sectiunea Brasov — Sighisoara. Lucrarile sunt in derulare.

Mentionam faptul ca, la data prezentei, niciunul dintre aceste proiecte nu se afla in situatia
de a pierde finantarea.

Implementarea acestor proiecte se desfasoara prin Sectorul Proiecte cu Finantare
Externa din cadrul companiei.




De asemenea, este important de mentionat ca, fata de perioada prezentata in 2019, au
mai demarat 2 proceduri de achizitie publica pentru achizitia contractelor de proiectare si
executie aferente obiectivului de investitii ,Modernizarea liniei feroviare Caransebes —
Timisoara — Arad”, inclus Tn PNRR 2021-2026, in valoare estimata totala de 7.097,10 mil
lei (fara TVA) si 9 proceduri de achiziti aferente a 6 proiecte de pregatire pentru
elaborarea studiilor de fezabilitate/studii de fezabilitate si proiect tehnic, finantate prin
programele POIM si CEF 2014-2020, in valoare de 337,19 mil lei, din care au fost atribuite
in decembrie 2021, doua contracte de servicii, in valoare de 74,29 mil lei (fara TVA).

Informatii suplimentare privind stadiile procedurilor de achizitii puteti gasi pe site-ul
companiei www.cfr.ro sau accesand link-ul http://www.cfr.ro/index.php/ct-menu-item-
3/ct-menu-item-15/ct-menu-item-29/ct-menu-item-31.”.

Dupa cum poate observa oricine acceseaza link-ul de mai sus, situatia implementarii
proiectelor cu fonduri europene de catre CFR SA este ,rosie” si la propriu si la figurat,
adica, in articolul invocat mai sus, Capital.ro a scris doar despre o parte din lucrarile care
sunt in mare intarziere.

Cateva exemple:

Ce a scris Capital: Modernizarea linie cf Bucuresti Nord — Jilava — Giurgiu Nord — Giurgiu
Nord Frontiera.

LOT 1: ,Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste raul Arges, intre Vidra si
Comana”

Date tehnice: 12 km de linie CF simpla intre Statiile Vidra si Comana, statia veche CF
Comana se va desfiinta si se va construi una noua la o néltime cu 1,5 m mai sus decat
cota actuala, HM Gradistea se va transforma in punct de oprire, 4 poduri (2 peste raul
Sabar, 1 peste raul Neajlov, 1 peste raul Arges), 2 viaducte, 10 podete.

Durata pentru proiectare si executie este de 22 luni.

Stadiu: Contract semnat 2020 aflat in intarziere, din cauza prelungirii perioadei de
proiectare. Nu se va incadra cu finalizarea pana in 2023.

Site CFR: Nr. Si data — 125/04.12.2020; Valoare (lei fara TVA) — 472.049.303,77; Durata
(luni) — 91 luni; Stadiu de executie % — 10,18 (rosu); Observatii — in derulare etapa de
proiectare.

Nota redactiei: 91 de luni inseamna peste sapte ani si jumatate. Dupa programul initial
de 22 de luni, CFR ar mai avea doar 10 luni pentru executia lucrarii, deci intarzierea pe
care o estimeaza, pe propriul site, este de aproape sase ani.




Ce a scris Capital: Modernizarea/consolidarea/ reabilitarea statiei CF Gara de Nord
Bucuresti.

in luna iunie 2019, a fost lansata licitatie privind achizitia serviciului pentru elaborarea
studiului de fezabilitate pentru modernizare/consolidare/reabilitare a statiei CF Gara de
Nord. Tn luna august a avut loc deschiderea ofertei. Valoare estimata a serviciului este de
15,52 mil lei fara TVA. Durata de implementare este de 198 de zile.

Stadiu: Studiul de Fezabilitate aferent proiectului Modernizarea/consolidarea/reabilitarea
statiei CF Gara de Nord Bucuresti: nefinalizat, trebuia lansat 2020. Se va pierde
finantarea.

Site CFR: Nr. si data — 125/06.12.2019; Valoare (lei fara TVA) — 11.300.000,00; Durata
(luni) — 851 z.c; Stadiu de executie % — 40; Observatii — In derulare

Ce a scris Capital: Modernizarea infrastructurii feroviare din Portul Constanta (180 km)

Evaluarea pentru procedura de achizitie a studiului de fezabilitate a fost finalizata prin
semnarea contractului in data de 17 septembrie 2019. Ordinul de incepere a serviciilor a
fost emis la 30 septembrie, iar contractul este in derulare. Valoarea atribuita este 9,2 mil
lei fara TVA. Durata de implementare a serviciului este de 18 luni.

Stadiu: Studiul de fezabilitate nefinalizat. Nu va fi gata de lansare pentru executie lucrari
nici in 2023.

Site CFR: Nr. si data — 92/17.09.2019; Obiect — Studiu de fezabilitate pentru
modernizarea infrastructurii feroviare din Portul Constanta; Valoare (lei fara TVA) —
9.200.000.00; Durata (luni) — 31 luni; Stadiu de executie % — 58 (rosu). Observatii — in
derulare

Ce a scris Capital: In 2019 a fost lansata licitatia pentru achizitia studiului de fezabilitate
pentru contractul ,Lucrari de reparatii/modernizari ale liniilor de cale ferata (Bucuresti-
Brasov, Timisoara-Arad, Bucuresti-Buzau, Bucuresti-Craiova, Pascani-lasi, Bucuresti-
Constanta, Bucuresti-Pitesti), pentru asigurarea unei viteze sporite si cresterea calitatii
serviciilor de transport feroviar” pe liniile feroviare Bucuresti — Craiova, Timisoara — Arad,
Bucuresti — Buzau, Predeal — Brasov, Pascani — Tg. Frumos — lasi si Bucuresti — Pitesti.
Face parte din capitolul Proiecte de cale ferata cu viteza sporita, orar cadentat si servicii
feroviare — Quick Wins.

Date tehnice: Obiectivul acestor lucrari consta in eliminarea restrictiilor de viteza prin
lucrari de mica anvergura, ce vor viza elementele suprastructurii caii ferate (sina,
traversele, aparatele de cale) sau orice alt element care va conduce la cresterea vitezei
de circulatie pentru trenurile de calatori, cu impact direct si imediat asupra duratei de
calatorie si/sau asupra cresterii sigurantei si confortului calatorilor.

Durata de implementare: 11 luni.




Stadiu: Studii de fezabilitate nefinalizate. Lucrarile trebuiau lansate in 2020. Se va pierde
finantarea.

Site CFR: Nr. Si data — 99/25 octombrie 2019; 3.9000.000,00; 25 luni (rosu); 30;
Observatii — in derulare.

Concluzie

Daca e sa credem ce spunea fostul ministru al Transporturilor, Catalin Drula, la inceputul
lunii septembrie, domeniul feroviar a suferit enorm din lipsa de investitii, iar CFR ,nu a
mai vazut sina noua de 15 ani”.

Daca e sa ne uitam la ce se intampla cu adevarat, nu la ce ne spun functionarii de la CFR
SA, vor mai trece alti multi ani pana vom avea cai ferate moderne, din moment ce si pe
propriul site al companiei nationale lucrurile arata dezastruos.

Restul sunt intarziate cu termene de finalizare prelungite succesiv si slab urmarite si
implementate la nivelul CFR.

Sursa; https://mirel.ro/
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