Guvernul si-a povestit visul feroviar: 1 miliard de lei
pentru modernizarea a 160 de bariere CFR. Din 3.000!
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¥~ Dupa ce zeci de ani investitiile in calea
' feratd au fost la limita supravietuirii,
sumele necesare acum pentru refacerea ei
si modernizarea parcului de material
8 rulant au ajuns la sume astronomice.

Zeci de miliarde de euro ar trebui investiti de Romania pana in 2026 si, ulterior in a doua
faza, pana in 2030 pentru a avea un transport pe calea ferata performant, arata
Programul de actiune pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare publicat in Monitorul
Oficial in ultima zi a anului trecut. De exemplu, numai pentru cresterea vitezei de
circulatie, cresterea eficientei energetice si a competitivitatii transportului feroviar,
pastrarea gradului de siguranta in circulatie si cresterea eficientei economice a activitatii
de administrare a infrastructurii feroviare ar fi nevoie de fonduri publice in valoare de 4,13
miliarde de euro pana in 2025.

In timp ce trenurile acumuleaz&d mii de minute de intarziere pe an, deraiazd sau
locomotivele iau foc in mers, analize in ceea ce priveste infrastructura feroviara
evidentiaza ca finantarea publica a acesteia s-a situat constant cu mult sub nivelul
necesitatilor. Astfel, incepand cu anul 2012, in ceea ce priveste intretinerea infrastructurii,
fondurile publice alocate au acoperit doar 60,3% din necesitatile de finantare, iar alocarile
pentru repararea ei au acoperit mai putin de 20% din necesar. Situatia cea mai grava se
inregistreaza insa la capitolul reinnoirea infrastructurii, unde media alocarilor a acoperit
doar 3% din necesar. Consecinta directa a finantarii necorespunzatoare a intretinerii,
repararii si reinnoirii infrastructurii feroviare este degradarea progresiva a acesteia si
aparitia din ce in ce mai frecventa a unor defectari care necesita limitarea vitezei de
circulatie a trenurilor pentru asigurarea conditiilor minimale de siguranta. ,Efectul mai
putin vizibil, dar mai periculos, al subfinantarii infrastructurii feroviare, coroborat cu
distorsionarea mediului competitional de pe piata transporturilor, consta in faptul ca se
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intretine o vulnerabilitate a economiei nationale prin promovarea artificiala a unui mod de
transport mai scump, care genereaza costuri globale, inclusiv costuri bugetare,
substantial mai mari. Calculele efectuate pe baza rezultatelor unui studiu international
arata ca transferul catre calea ferata a fiecarei cuante de 10% din traficul rutier derulat in
Romania ar genera, la nivel national, economii anuale de peste doua miliarde de euro.
Avand in vedere ca infrastructura feroviara are o capacitate de transport care ar putea
permite preluarea a cel putin 30% din traficul rutier actual, rezultda ca subfinantarea
infrastructurii feroviare genereaza la nivelul economiei nationale pierderi anuale de peste
6 miliarde de euro”, arata documentul guvernamental

.,Promovarea artificiala si excesiva a transportului rutier contribuie inclusiv la mentinerea
unui nivel ridicat de dependenta fatda de produsele petroliere, ceea ce creeaza o
vulnerabilitate semnificativa din perspectiva sigurantei energetice. In Romania, nivelul de
dependenta fata de petrol in sectorul transporturilor este mai mare de 97%, depasind
chiar media europeana”.

Programul de actiune pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare
3.493 de treceri, dotate doar cu indicatoare

Trecerile la nivel de calea ferata sunt un mare pericol in Romania, in conditiile in care nu
mai putin de 3.493 sunt marcate cu indicatoare. Desi de ani avem cea mai ridicata rata a
accidentelor la aceste treceri, doar 217 sunt prevazute cu bariere automate, in timp ce
901 sunt prevazute cu sisteme de semnalizare, iar 469 - cu bariere mecanice. La nivel
national, Programul de actiune pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare prevede
reabilitarea doar a 160 de treceri in urmatorii ani.

Valoarea investitiei nu este insa una mica, estimarile indicand un cost de 800 de milioane
de lei, fara TVA (162 de milioane de euro).

Fonduri publice necesare pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare in perioada 2021-
2025, structurate pe obiective strategice generale si specifice

Eliminarea restrictiilor de viteza pe 2.163 km

Un alt obiectiv asumat este si cresterea vitezei de circulatie a trenurilor care astazi a
coborat la un nivel catastrofal. Pentru aceasta se are in vedere modernizarea 1.149 de
kilometri de cale feratd pana la sfarsitul anului 2026, respectiv eliminarea restrictiilor de
viteza pe 2.163 de kilometri. Costurile acestei operatiuni sunt imense pentru Romania,
ele fiind evaluate la 3,34 de miliarde de euro. De asemenea, din fonduri publice ar mai
trebui alocati 1,81 de miliarde de euro pentru intretinere si reparatii curente.




Avalansa de trenuri noi

Daca in ultimii 15 ani CFR Calatori nu a mai achizitionat material rulant, nici operatorii
privati care au intrat pe cale feratd nu s-au omorat cu firea, atrage atentia documentul
citat. Astfel, aceste companii au preferat, datorita costurilor mai mici, sa achizitioneze
material rulant second hand, cu o vechime considerabild, sacrificand, de cele mai multe
ori, confortul pasagerilor. Tocmai pentru a corecta aceasta situatie, Programul de actiune
pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare anunta achizitionarea a minimum 48 de
vehicule feroviare, iar 242 de locomotive si vagoane vor fi modernizate. Cele 48 de
vehicule feroviare vor fi achizitionate prin Planul National de Redresare si Rezilienta
(PNRR), costul lor fiind estimat la 464 de milioane de euro.

De asemenea, prin POT sunt prevazute achizitia a 159 de rame electrice cu o valoare de
2,64 de miliarde de euro. Nu in ultimul rand, tot prin PNRR se vrea modernizarea a 55 de
locomotive electrice si 139 de vagoane de calatori, investitia in acest caz fiind de 166 de
milioane de euro.
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