Cat de proasta e infrastructura din Romania:
Marfa ajunge mai repede la Cluj de la Hamburg,
decat de la Constanta
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De la Hamburg la Cluj, marfa ajunge mai repede decat de la Constanta,
sustine Viorel Panait, presedintele Constanta Port Business
Association, care da vina pe societatile de stat din domeniul
transporturilor si pe absenta investitiilor in infrastructura.

Viorel Panait, presedintele Constanta Port Business Association si director general
COMVEX SA sustine ca marfa care vine din Hamburg (Germania) sau Kopper
(Slovenia) in Cluj si Timisoara ajunge cu o zi sau chiar doua mai devreme decat o marfa
care pleaca feroviar din Constanta spre aceleasi orase, Cluj sau Timisoara.

Acesta spune ca problemele marilor societati de stat — CFR Infrastructura si CFR Marfa
- afecteaza transporturile care ajung in Constanta.




,Marfuri destinate vestului industrial al Romaniei nu vin pe la Portul Constanta, asa cum
ar fi normal, ci prin Ungaria si porturile de la Marea Adriatica. Ne afecteaza cangrena
sistemului de transport feroviar din Roméania si conexiunea cu portul. Ne afecteaza
absenta investitiilor in infrastructura, ne afecteaza absenta conexiunilor sau faptul ca
avantajul de 3 — 4 zile pe care il avem, la volumele din Orientul indepartat, fata de
porturile din nord continent, il pierdem in triajul portului, ne afecteaza viteza redusa de
deplasare. lar afectiunile se traduc in volume de marfa pierdute in conditiile in care o
marfa care vine din Hamburg sau Koper in Timisoara sau Cluj ajunge cu o zi sau chiar
doua mai devreme decéat o marfa care pleaca feroviar din Constanta spre aceleasi Cluj
sau Timisoara”, a declarat Victor Panait, potrivit clubferoviar.ro.

Tot acesta mai afirma ca, inainte, portul Constanta era o prioritate pentru statul roméan.

Lintr-adevar, portul Constanta a fost o prioritate pentru statul roman Tnainte de 1989 fiind
considerat un obiectiv de importanta strategica, esential pentru economia nationala.
Dupa 1989, prioritatile economice ale Romaniei au fost greu de identificat. Au fost ani,
destui, in care am parut jenati de proprietate, in general, si de proprietatea obiectivelor
industriale majore, in particular.

Nu e de mirare ca intreg conceptul de economie nationala s-a diluat, cu trecerea
timpului nu ne-am mai propus obiective de dezvoltare, ne-am limitat la reactii
economice, reactii care au fost si ele cum au fost. Strategie de dezvoltare a
transporturilor nu pare a avea nici macar Master Planul General in transporturi care
marturiseste ca obiectivul sdu este prioritizarea investitiilor, daca va puteti imagina.
Investitiile se fac cu un scop, nu cheltuim bani publici de dragul de a-i cheltui, ci pentru
a genera dezvoltare, locuri de munca, plusvaloare si bunastare.

Deci, pe scurt, in acest moment, Portul Constanta nu se afla in nicio strategie de
dezvoltare a transporturilor din Roméania. Mai mult, din declaratii politice de data mai
mult sau mai putin recenta, el nu pare a fi pe agenda oamenilor politici, nici macar ai
Constantei”, a mai spus Victor Panait.
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