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20.077 kmde liniiare Romania. La fel de multe caacum 100 de ani. 19.000

de vagoane ruginesc in triajele CFR Marfa, 200 de vagoane ale CFR
Calatori nu s-au clintit de un deceniu numai din depoul Basarab. Unealta
de baza a angajatului CFR, chiar si in 2022, ramane tarnacopul. Este un
»monument al nepasarii nationale” pe care reporterii Observator I-au
dezgropat.




CFR Marfa si-a tras de una singura un glont in picior

Vagoanele care ar putea cara cereale si alte marfuri zac pline de rugina, iar triajul Valu
lui Traian pur si simplu nu mai exista. Dupa 30 de ani de nepasare, autoritatile si-au adus
aminte ca Portul Constanta este un dezastru. $i asta doar pentru ca au inteles ca razboiul
din Ucraina ar putea fi mana cereasca pentru transportul de marfa din Romania. Asta
daca nu ne-am impiedica intr-un sistem feroviar care pare din alta epoca. CFR Marfa si-
a tras de una singura un glont in picior — o arata, negru pe alb, un raport al Curiii de
Conturi. Si o intareste crunta realitate pe care o descoperi daca mergi de-a lungul
drumului de fier.

CFR Calatori, ,mama” pentru un cimitir de fiare vechi

Un cimitir de fiare vechi al CFR Calatori se afla la doi pasi de cea mai importanta gara
din taré — Gara de Nord din Bucuresti. Peisajul e dezolant — gunoaie cat vezi cu ochii,
vagoane incendiate si buruieni inalte cat fotolile celor care s-au perindat pe la
conducerea companiei.

Infrastructura CFR, ca ,,dupa razboi”

Unealta de baza a angajatului CFR este, si in 2022, tot tarnacopul. Pe sine mancate de
rugina, cu traverse rupte si suruburi lipsa circula trenuri de-o seama cu noi. Cu viteza
melcului, ca siguranta e mai importanta decat respectarea unui grafic. ,80-90 la suta
dintre garile si haltele din Roméania arata ca dupa razboi” decreteaza ministrul
Transporturilor. Sa puna un diagnostic stie orice roméan. Sa gaseasca o solutie, insa, e o
cu totul alta poveste. Cam asa si cu garile CFR, pe care ministrul se gandeste acum sa
le transfere catre autoritatile locale, poate au ele bani de investitii.

Reporterii Observator, despre dezastrul CFR

,Rugina, degradarea si nepasarea sunt, de cateva decenii, parte din peisajul CFR.
Infrastructura feroviara si trenurile de calatori s-au transformat in monumente ale
nepasarii nationale.” — Greta Neagu, reporter Observator

“‘Dezastrul din Portul Constanta, pe care autoritatile se chinuie, dupa 30 de ani de
nepasare, sa il repare, pentru ca au inteles ca razboiul din Ucraina ar putea fi mana
cereasca pentru transportul de marfa din Romania e doar prima veriga dintr-un lung lant
al slabiciunilor. Promisiunile sefilor din transporturi nu se pot transforma in realitate, iar
lucrul acesta este intarit de imaginea crunta din teren. Sute de vagoane abandonate, care
nu pot fi clintite, zac si blocheaza calea ferata. Si asta nu e tot. O alta realitate, cea pe
care ministrii par ca nu o vad de zeci de ani, este ca si urmatoarea <<statie>> este




subreda. Toate statiile tehnice ale CFR sunt la pamant, la propriu.” — Andreea Filip,
reporter Observator

»,Am facut solicitari la CFR pentru ca incercam sa aflam ce e cu miile de vagoane lasate
in paragina la Craiova, Brasov si Bucuresti. Am descoperit un raport al Curtii de Conturi
in care se arata ca, in timp ce CFR Marfa isi lasa vagoanele de izbeliste, e nevoita sa
inchirieze, de la privati, vagoane. Pe ale ei nu le repara. Vechimea medie a parcului rulant
al CFR Marfa e de 32 de ani. Durata de viata a unui vagon poate fi prelungita, prin revizii
tehnice, pana la 40 de ani.” — Cristina Oprea, reporter Observator.

,Am luat la pas calea ferata si am vazut atata ignoranta de-a lungul si de-a latul sinelor si
atata rugina care se scurge dintr-un sistem feroviar obosit incat nici nu-i de mirare ca
glasul rotilor de tren nu-I mai aude nimeni. Oficialii CFR sau cei de la Transporturi sunt
mai mereu in vreun demers de imagine. Reparatii serioase pe magistrala Bucuresti —
Timisoara nu s-au facut in ultimele decenii, iar restrictiile de viteza sunt singura solutie
pentru a evita o tragedie.” — lulia Pop, reporter Observator.

“E dezolant cum sunt lasate in paragina sute de vagoane. E dezolant cum un punct
pitoresc de pe harta feroviara a Roméniei, asa cum e cel mai lung tunel feroviar, cel dintre
Teliu si Intorsura Buzaului zace nefolosit de ani de zile dupa ce un pod a fost luat de
viitura. Si, in patru ani, abia abia se vad pilonii de la viitorul pod. Oamenii simpli din aceste
locuri se lupta mai mult decét autoritatile pentru ca suieratul locomotivei sa se auda din

”

nou.
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