Autoritatea a autorizat in premiera punerea in
functiune a proiectului-pilot ERTMS/ETCS nivel 2
Buftea-Brazi; urmeaza Curtici frontier

21 aprilie 2022

Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana (ASFR) a
autorizat, Tn premiera 1n
Romania, punerea n
functiune a subsistemului
structural "control-comanda
si semnalizare terestra"
specific sistemelor ERTMS,
amplasat pe distanta Buftea
- Brazi, intre km CFR 15 +336
si km CFR 50+180, a declarat pentru AGERPRES directorul institutiei,
Petru Bogdan.
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"Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana a evaluat documentatia transmisa de catre
CFR - SA in raport cu cerintele prevazute in HG nr. 108/2020 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar si a eliberat solicitantului autorizatia respectiva, aceasta fiind
autorizatia cu nr. 1 din anul 2022. Acest subsistem structural a fost modernizat in cadrul
aferent proiectului pilot operational pentru aplicatia ETCS/ERTMS, nivel 2, prin echiparea
distantei respective la care am facut referire, cu instalatii specifice executate in conditiile
unui tronson de linie recent reabilitat, care sa permita circulatia trenurilor de calatori cu
viteza de pana la 160 km/h. Proiectul a avut ca motivatie necesitatea asigurarii
compatibilitatii retelei CFR cu Sistemul European pentru Managementul Traficului
Feroviar (ERTMS), sistem ce are ca drept obiectiv armonizarea semnalizarii si a
comunicatiilor pe caile ferate de pe intreg cuprinsul Europei, respectiv garantarea unui
standard comun care sa permita trenurilor sa circule neintrerupt intre diferite tari,
facilitand, astfel, competitivitatea sectorului feroviar. Acest aspect {ine de ideea de
interoperabilitate. Consideram ca fiind deosebit de important acest proiect", a afirmat
Petru Bogdan.




Potrivit sursei citate, urmeaza ca CFR SA sa deruleze lucrarile aferente punerii in
functiune si pe distanta Curtici frontiera, pana la km 614.

"Acest sistem este menit sa asigure un nivel de siguranta feroviara impus de UE, fiind
bazat pe doua subsisteme care functioneaza cu un software specializat: subsistemul din
cale 'on site' si subsistemul de la bordul vehiculelor feroviare 'on bord'. Pentru ca acest
subsistem sa functioneze, trebuie echipate cu elemente aferente atat infrastructura
feroviara, cat si vehiculele care circula pe ea. Echipamentele din cale si cele instalate la
bordul vehiculelor efectueaza un schimb de informatii, permitand supravegherea continua
a vitezei maxime admise pentru circulatie si oferind mecanicului de locomotiva toate
datele necesare pentru a conduce trenul pe baza elementelor de semnalizare din cabina.
Subsistemul pe care I-am autorizat face referire la subsistemul din cale", a explicat el.

Intrebat cum se va simti la nivelul c&l&torilor aceasta etapa de autorizare, directorul ASFR
a raspuns ca implementarea unui astfel de subsistem se va reflecta exclusiv in siguranta
feroviara, fiind vorba de fapt despre echipamente si software-uri ce {in de siguranta.

La randul sau, Robert Pestrea, sef serviciu in cadrul Departamentului Infrastructura din
ASFR, a subliniat faptul ca utilizarea sistemului ERTMS se va putea simti la nivelul
calatorilor atunci cand va fi extins pe reteaua feroviara CFR, iar trenurile vor fi echipate
la randul lor cu instalatii ETCS la bord.

"Se va putea simti in raport cu circulatia trenului de calatori atat timp cat acest sistem va
fi extins pe retea si in acelasi timp vor exista trenuri echipate la randul lor cu elemente
ETCS la bord, astfel incat sa beneficieze de acest mod de circulatie, mod care de fapt
face ca informatiile legate de conditiile de circulatie indicate de semnalele din cale, sa fie
afisate pe pupitrul mecanicului de locomotiva. In concluzie, acesta este unul dintre cele
mai importante lucruri, in asa fel incat sa poata urma o etapa ulterioara - aceea de a se
renunta la instalatiile de tip semnalizare in cale, in asa fel incat trenurile de calatori sau
de marfa sa circule exclusiv in baza informatiilor transmise prin instalatiile de tip ETCS si
prin Sistemul European de Management al Traficului, acesta fiind o versiune de nivel 3,
care se are in vedere pe viitor. La acest moment insa, avand in vedere ca distanta care
a fost autorizata si echipata cu instalatia respectiva este de aproximativ 38 de km, este
fara doar si poate evident ca nu poate fi simtita o influenta deosebita in traficul feroviar,
inclusiv cel de calatori", a spus Robert Pestrea.

in context, Petru Bogdan a precizat ca un astfel de sistem a fost instalat in cadrul
proiectului pilot pe sase dintre locomotivele existente apartinand operatorului CFR
Calatori, vehicule care au fost utilizate pentru teste, insa a atras atentia asupra faptului




ca o astfel de echipare a locomotivelor de tip vechi poate insemna o cheltuiala destul de
mare n raport cu beneficiile.

Intrebat ce inseamné pentru operatorii de transport feroviar aceasta autorizatie obtinuta
de CFR - S.A,, directorul ASFR a admis ca, avand in vedere distanta scurta si inexistenta
unui material rulant care sa beneficieze de acest sistem, cel putin in prezent nu poate fi
simtita o eficienta.

"Eficienta apare atunci cand o lungime mai mare de linie este echipata in acest fel si in
momentul in care exista vehicule care pot sa circule pe baza acestui sistem. Este bine
de stiut, insa, ca sistemul permite circulatia atat a trenurilor echipate pentru ERTMS, cat
si a celor neechipate. Circulatia trenurilor fara ERTMS se efectueaza dupa sistemul clasic
deja uzitat pe reteaua CFR, respectiv prin urmarirea si respectarea de catre mecanicul
de locomotiva a indicatjilor afisate de semnalele existente I&anga linie. Atunci cand se intra
pe sistemul ERTMS, circulatia se efectueaza prin respectarea informatjilor afisate in
cabina de conducere, privitoare la vitezele de circulatie, la zonele in care este autorizata
circulatia, la restrictiile de viteza etc. Deci, la acest moment, din cauza faptului ca inca nu
exista o astfel de instalatie functionala pe o distanta mare si neexistand vehicule feroviare
echipate aferent, este evident nu apare un beneficiu clar. Beneficiul va fi insa pe viitor",
a sustinut acesta.

In privinta unei potentiale cresteri de viteza in circulatia trenurilor in urma implementérii
sistemului ERTMS, seful ASFR a aratat ca aceasta este conditionata implicit si de starea
tehnica a infrastructurii feroviare, nu doar de instalatii, fiind vorba despre un cumul de
factori.

"Sistemul din cale nu este eficient fara sistemul de la bord. Sunt primii pasi pe care i-a
facut CFR SA si urmeaza extinderea acestui subsistem structural pe distanta Curtici
frontiera pana la km 614, unde au fost finalizate lucrarile pe Coridorul 4 Pan-european”,
a adaugat el.

Petru Bogdan a subliniat ca daca acest sistem nu exista montat si pe celelalte zone din
reteaua CFR, nu inseamna ca nu se asigura un nivel de siguranta feroviara reglementat
sau ca administratorul de infrastructura nu ar fi obligat sa isi {ina sub control toate riscurile.

"Lipsa acestui subsistem structural si pe alte zone din retea nu scuteste administratorul
de a tine sub control riscurile si de a-si lua toate masurile aferente, astfel incat sa fie
asigurata siguranta feroviara. Acest subsistem are menirea de a contribui, acolo unde
linia permite, la o circulatie cu o viteza mai mare, la o siguranta feroviara in sensul ca
informatiile din cale sunt transmise mecanicului de locomotiva in timp real prin sistemul




pe care 1l are la bord, deci siguranta feroviara nu ar trebui sa fie afectata pe zonele unde
acest subsistem nu exista. Ea a fost si trebuie mentinuta in continuare", a afirmat Bogdan,
subliniind ca la momentul liberalizarii pietei de transport feroviar de calatori acesta va fi
viitorul", a mai spus acesta.

In context, Robert Pestrea a avertizat ca atunci cand se va implementa sistemul ERTMS
nivel 3, spre care se tinde, trenurile clasice care circula azi prin Romania nu vor mai putea
circula pe anumite parti ale retelei, mai ales cele modernizate.

"Comisia Europeana incurajeaza prin finantare sa se intdmple acest lucru. Daca noi
mentinem infrastructura in felul acesta, o mentinem pe propria raspundere. La momentul
actual, se mentine deopotriva sistemul nou-introdus ERTMS nivel 2 si sistemul clasic.
Ori, din acest punct de vedere, referindu-ne la intretinerea acestui echipament, lucrurile
sunt un pic mai dificile. Sistemul ETRTMS de nivel 3, adica ceea ce se tinde spre viitor,
presupune eliminarea acestor echipamente din cale si mentinerea doar a celor ETCS,
respectiv cele exclusiv ERTMS. in acel moment, trenurile clasice care circuld azi prin
Romania nu vor mai putea circula pe o astfel de infrastructura, deoarece pe reteaua
feroviara nu ar mai fi compatibile elementele din cale cu cele de la bord", a afirmat
Pestrea.

"Comisia Europeana a sugerat ca este mai util ca in prima etapa calea sa fie echipata cu
ERTMS si ulterior vehiculele compatibile sa circule pe aceste retele, mai ales in ideea
aparitiei acestui ERTMS nivel 3, in care trenurile clasice nu mai pot circula, pentru ca ar
apare in situatia aceasta o bariera. In momentul in care venim cu ERTMS in cale, nivelul
3, atunci tot ce nu este echipat ramane. Trebuie sa existe un ragaz, ideea este aceea ca
in cale sa fie introduse din timp echipamentele, calea sa fie astfel pregatita, iar pe masura
ce calea este pregatita, trenurile sa poata fi echipate si ele sa poata circula, existand
astfel din ce in ce mai putine trenuri clasice, care vor mai putea circula pe linii
neinteroperabile”, a adaugat Petru Bogdan.

Sursa: https://www.agerpres.ro/economic-intern/
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