Bani putini pentru caile ferate — costuri uriase

pentru economie!
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Subfinantarea infrastructurii feroviare genereaza o dependenta foarte mare de petrol, prin
promovarea excesiva a transportului rutier, precum si pierderi uriase in economia
nationala. Conform documentului intitulat “Program de actiune pentru dezvoltarea
infrastructurii feroviare si transferul modal catre calea ferata al fluxurilor de transport de
calatori si marfa. Perioada de referinta: 2021 — 2026”. analizele evidentiaza ca finantarea
publica a infrastructurii feroviare s-a situat constant cu mult sub nivelul necesitatilor.

Situatia fondurilor publice alocate in ultimii ani pentru intretinerea, repararea, reinnoirea
si modernizarea infrastructurii feroviare este prezentata mai jos:

— n ceea ce priveste intretinerea infrastructurii, fondurile publice alocate au acoperit doar
60.3% din necesitatile de finantare;

— in ceea ce priveste repararea infrastructurii, fondurile publice alocate au acoperit mai
putin de 20% din necesitatile de finantare;

— In ceea ce priveste reinnoirea infrastructurii, fondurile publice alocate au acoperit mai
putin de 3% din necesitatile de finantare.
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Consecinta directa a finantarii necorespunzatoare a intretinerii, repararii si reinnoirii
infrastructurii feroviare este degradarea progresiva a acesteia si aparitia din ce in ce mai
frecventa a unor defectari care necesita limitarea vitezei de circulatie a trenurilor pentru
asigurarea conditiilor minimale de siguranta. Aceasta a generat limitarea suplimentara a
competitivitatii transportului feroviar in raport cu alte moduri de transport, materializata
prin migrarea masiva a clientilor catre transportul rutier.

Efectul mai putin vizibil, dar mai periculos, al subfinantarii infrastructurii feroviare,
coroborat cu distorsionarea mediului competitional de pe piata transporturilor, consta in
faptul ca se intretine o vulnerabilitate a economiei nationale prin promovarea artificiala a
unui mod de transport mai scump, care genereaza costuri globale, inclusiv costuri
bugetare, substantial mai mari. Calculele efectuate pe baza rezultatelor unui studiu
international arata ca transferul catre calea ferata a fiecarei cuante de 10% din traficul
rutier derulat in Roméania ar genera, la nivel national, economii anuale de peste 2 miliarde
euro. Avand in vedere ca infrastructura feroviara are o capacitate de transport care ar
putea permite preluarea a cel putin 30% din traficul rutier actual, rezulta ca subfinantarea
infrastructurii feroviare genereaza la nivelul economiei nationale pierderi anuale de peste
6 miliarde de euro.

in plus, promovarea artificiala si excesiva a transportului rutier contribuie inclusiv la
mentinerea unui nivel ridicat de dependenta fata de produsele petroliere, ceea ce creeaza
o vulnerabilitate semnificativa din perspectiva sigurantei energetice. in Romania, nivelul
de dependenta fata de petrol in sectorul transporturilor este mai mare de 97%, depasind
chiar media europeana.

Nu Tn ultimul réand, limitarea competitivitatii transportului feroviar prin finantarea
insuficienta a infrastructurii feroviare genereaza suprasolicitarea retelei rutiere, a carei
capacitate de transport este deja la nivel critic in raport cu cererile pe multe relatii de
transport.
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