GFR a atins pragul de 100.000 de tone de cereale
ucrainene transportate spre Constanta

13 Mai 2022

Operatorul feroviar spune ca nu are o estimare precisa, dar ca in cele
doua-trei luni scurse de lainceperea transporturilor au fost manevrate
spre portul de la Marea Neagra aproximativ 100.000 de tone de cereale
dinspre Ucraina.

GFR a transportat in lunile scurse de la inceperea exporturilor de grane ucrainene prin
portul Constanta o cantitate de aproximativ 100.000 de tone de cereale, in principal prin
punctele din nordul térii, respectiv Halmeu, Satu Mare si Dornesti, Suceava, a explicat
vineri pentru Club Feroviar, Amedeo Neculcea, director general adjunct al companiei.
Estimarile sunt ca in total, in portul Constanta, au ajuns 110.000 de tone de cereale din
tara vecina.
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Amedeo Neculcea, director general adjunct al
GFR

,ount calcule aproximative, din Dornesti si
Halmeu spre Constanta Port, dar probabil
am facut 100.000. Am inceput in martie —
aprilie. Intr-un tren pot intra de la Halmeu
1.600-1.800 de tone nete, iar de la Dornesti
1500-1600 de tone nete”, apreciaza el.

Informatiile vin dupa ce zilele trecute presa a relatat plecarea unui prim vapor din Portul
Constanta. La finele lunii aprilie a fost incheiat in Portul Constanta procesul de incarcare
pentru o prima nava cu cereale transportate din tara vecina. Potrivit Cotidianul.ro, in
ciuda situatiei actuale, productia de cereale din Ucraina, mare producator mondial in
domeniu, a fost eliberaté de presiunea razboiului. Se elibereaza silozurile cu capacitati
de milioane de tone si se deschide fluxul pentru recoltele din tara incercata de razboi si
amenintata sa fie obstructionata la iesirile portuare. Pentru prima data, Comvex SA, unul
dintre terminalele moderne de cereale ale Europei, a terminat de incarcat nava Unity N
de 71.000 cu tone cu porumb si i-a dat liber pentru destinatie.

Plecarea din dana a navei UNITY N a fost un prim mare semn de succes in eliberarea
Ucrainei din tentativa de impresurare si blocaj economic desfasuratd de armata rusa,
considera publicatia mentionata. Este dovada ca marfurile din Ucraina si pentru Ucraina
pot tranzita eficient si rapid tara noastra si pot pune capat unei blocade. Intr-o declaratie
facuta pentru Tribune de Geneve si preluata de Rador, Viorel Panait, director Comvex,
avea sa sublinieze o ,urgenta” absoluta: ,.a ajuta Ucraina sa-si redirectioneze exporturile
de cereale prin Constanta si alte structuri portuare. ,Térile africane sunt dependente de
gréul din Ucraina, dar si din Rusia”, a spus el. ,Ar putea fi razboi pentru aceste piete in
viitorul apropiat. UE trebuie s& actioneze rapid pentru a pune in aplicare mecanismele
necesare exporturilor ucrainene”, a mai spus Viorel Panait.

Locul unde vagonul intra ,,sovietic” si iese ,,european”

Dar cum are loc intrarea vagoanelor ucrainene in Romania, dat fiind ecartamentul diferit
al liniilor sovietice din Ucraina si a celor europene din Roméania?

Intr-o statie numita de ,transpunere” se ridica vagoanele, se scot boghiurile de 1.524 mm
si se pun cele de 1.435 mm. Vagoanele intra pe ecartament rusesc si ies pe ecartament
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european. In zona halei e o zona intermediara cu linii de ecartament intermediar care
rezistd la ambele boghiuri fard sa deraieze vagoanele. Proceduri identice sunt si la
Socola, judetul lasi. ,Boghiurile vin din Ucraina, noi lucram cu vagoane transpuse de
ucraineni, iar boghiurile sunt in proprietatea lor. Dupa montare, este necesara ajustarea
timoneriei de frana a vagonului pe sistem rusesc, explica Amedeo Neculcea.

inca o ,,modernizare” si transportul feroviar intra pe chituci

Intrebat ce masuri trebuie adoptate pentru a se intensifica traficul de cereale dinspre
Ucraina spre Constanta, Amedeo Neculcea explica: ,Trebuie sa avem in vedere ca
resursele sunt limitate, toti ofertantii au aceste resurse limitate, personalul e limitat,
infrastructura e limitata si la fel vagoanele si locomotivele cu parcuri ce nu pot fi crescute
peste noapte. Singura solutie este sa scurtam timpii ca sa crestem viteza. Avem nevoie
de capacitatile de circulatie corespunzatoare. Este foarte bine ca s-au deschis liniile Tn
port, insa acolo unde se repara linii trebuie create ,ferestre” speciale pentru traficul de
marfuri, ca sa trecem mult mai usor aceleasi vagoane si locomotive”.

Una dintre probleme este aceea ca lucrarile de modernizate au lasat in urma lor, in gari,
mai putine linii secundare. Amedeo Neculcea spera ca daca se incep lucrari de
modernizare in zona Sucevei, Moldova, aceasta sa nu aiba loc cu inchidere de linii.
Calculele lui arata ca acum portul Constanta are un trafic mai mare decét in perioada
comunista cu 8%, in conditiile in care dispozitivele de linii s-au redus cu 40%. Diferenta
se regaseste in traficul rutier, caci e un sistem subdimensionat feroviar pentru Portul
Constanta, spune el.

in niciun fel nu e credibild afirmatia din strategiile oficiale c& modernizarea liniilor de cale
feratd va duce la dublarea capacitatilor in conditiile in care ,modernizarile” sunt urmate
de injumatatirea dispozitivelor de linii. Coridorul IV feroviar e un caz special, nefericit.
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