Posibile proteste si greva in transporturile
feroviare. Guvernul sprijina doar camionagiii

13 lulie 2022
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Companiile de transport feroviar de marfa si sindicatele feroviare
ameninta cu proteste si greve, la care se va adauga o plangere catre
Comisia Europeana daca Guvernul nu va reduce pretul carburantilor si
pentru cei feroviari, nu doar pentru cei folositi in transporturile rutiere.

in cazul in care Guvernul Romaniei si Ministerul Transporturilor si Infrastructurii nu va lua,
ca de obicei, masuri urgente de eliminare a tuturor acestor discriminari dintre cele doua
moduri de transport, prin acordarea acelorasi facilitati ca cele primite de sectorul rutier,
vor fi organizate o serie de proteste si greve cu intreruperea activitatii feroviare, insotite
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de o “Plangere” la DG Competition — Comisia Europene referitoare la discriminarile
frecvente facute de catre Guvern si MTI in piata transporturilor din tara noastra, potrivit
unui comunicat de presa remis miercuri de catre Patronate si Sindicatele Feroviare.

art. 1. -

(1) Scopul prezentei hotaréri il constituie instituirea unei scheme de ajutor de stat pentru sustinerea intreprinderilor afectate de criza, prin atenuarea efectelor
economice generate de conflictul armat din Ucraina.

(2) Acordarea ajutoarelor de stat in baza schemei de ajutor de stat prevazute la alin. (1) se face cu respectarea prevederilor Comunicérii Comisiei privind Cadrul
temporar de crizd pentru masuri de ajutor de stat de sprijinire a economiei ca urmare a agresiunii Rusiei impotriva Ucrainei (2022,/C 131 1/01).

(3) Ajutoarele de stat din schema de ajutor de stat prevazuta la alin. (1) se acordd numai dupa obtinerea deciziei de autorizare din partea Comisiei Europene.

(4) Se desemneazd ca administrator al schemei de ajutor de st@tmea Rutierd Romana - A.R.R. I ca furnizor Ministerul Finantelor.

(5) Ajutorul de stat se acordd pentru combustibilul utilizat pentru alimentarea motoarelor in:

alfranzgortul rutier de marfuri in cont propriu sau contra cost, cu autovehicule ori ansambluri de vehicule articulate destinate exclusiv transportului rutier de
mérfuri si cu o greutate brutd maxima autorizata de cel putin 7,3 tone;

b) frgpsgoyl cutier de marfuri in cont propriu sau contra cost, cu autovehicule ori ansambluri de vehicule articulate destinate exclusiv transportului rutier de
marfuri si cu o greutate brutd maxima autorizatd ce depaseste 3,5 tone, dar nu mai mult de 7,5 tone;

) Zgnsportul rutier de marfuri national si international contra cost, cu ajutorul unor autovehicule sau combinatii de vehicule destinate exclusiv transportului
rutier de marfuri si cu o greutate brutd maxima autorizata ce depéseste 2,5 tone, dar nu mai mult de 3,5 tone;

d) transportul de percoane regulat si ocazional, inclusiv transportul public local de persoane, cu un autovehicul din categoria M2 ori M3, definit in
Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind omelogarea si supravegherea pietei autovehiculelor si
remorciler acestora, precum si ale sistemeler, compenentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor
(CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE.

Art. 2. -

Sprijinul se acorda doar transportului rutier scrie HG 667/2022

Organizatia patronala a operatorilor privati si sindicatele din domeniul transportului
feroviar cer tratament egal si acordarea unor facilitati pentru operatorii de transport
feroviar de marfa si de calatori, similare celor acordate transportatorilor rutieri, necesare
pentru depasirea crizelor existente si relansarea activitatii in domeniul transportului
feroviar.

,Companiile pe care le reprezentam au reusit an de an sa supravietuiasca si sa genereze
contributii importante la buget, in pofida unui mediu de activitate complet nefavorabil si
discriminatoriu creat de Guvernele care s-au perindat la conducerea tarii”, se arata in
comunicatul de presa.

,Industria feroviara din tara noastra se confrunta de peste 32 de ani cu lipsa totala de
sprijin si interes manifestat de autoritatile de resort, cu un adevarat dezastru in
infrastructura feroviara din cauza nealocarii fondurilor necesare pentru mentenanta si
reparatii, situatie care a dus competitivitatea acestei industrii — altadata emblema pentru
Romania — la coada clasamentului european. Aparitia crizei energetice actuale, insotita
de cresterea aberanta si total nejustificaté a pretului la motorina (combustibil care, alaturi




de energia electrica, este vital pentru transportul feroviar) au dus la aparitia unor grave
probleme de sistem pe care nimeni nu pare ca isi doreste sa le rezolve, fapt ce va duce
acest sector de transport catre colaps”, afirma semnatarii.

Solicitarile nu sunt noi. Guvernul surd la cerintele transporturilor
feroviare

Atat OPSFPR, céat si Federatiile sindicale din domeniul feroviar, spun ca au semnalat ,in
repetate randuri” aceste probleme si ca ,au propus o serie de masuri concrete”, atat la
nivelul Guvernului, dar si al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, dar fara succes.

Semnatarii acuza ca discursul public este concentrat pe problemele si investitiile din
transportul rutier, sector care a primit in ultimii ani o serie de facilitati, ajutoare de stat
mascate si scutiri de accize.

,consideram ca evenimentele regretabile din ultimele zile, referitoare la reducerea la
pompa a combustibilului cu 50 de bani/litru, care se aplica numai pentru sectorul de
transport rutier, au avut ca efect o noua discriminare in sectorul transporturilor. Tn timp
ce, fara exceptie, toate marile economii ale lumii investesc in mod sustinut si substantial
in transportul feroviar, care este eficient, sustenabil si cel mai ecologic mod de transport
din lume, in tara noastra acest sector de activitate este subfinantat si nu a primit niciun
ajutor si nici facilitati fiscale din partea statului.

In tot acest context, Romania — care are pozitie geostrategica excelenta si una dintre cele
mai mari retele de cale ferata din Uniunea Europeana — insista sa ceara prin Programul
National de Redresare si Rezilienta (PNRR) mai multi bani pentru proiectele de
infrastructura rutiera si acorda facilitati importante acestei activitati, ignorand nu numai
recomandarile partenerilor externi pentru o economie verde (Green Deal) si Legislatia
Europeana, dar si problemele grave din sistemul feroviar national”, scriu semnatarii.

Ei mai spun ca avand in vedere angajamentele Romaniei asumate prin PNRR, este
necesar sa se demareze urgent un program de investitii atat pentru infrastructura
feroviara, céat si pentru asigurarea materialul rulant necesar, precum si pentru
mentenanta, in vederea modernizarii si cresterii capacitatilor de transport, astfel incat tara
noastra sa isi poata indeplini obiectivele asumate: cresterea cu minimum 25% a traficului
feroviar de marfa si a numarului de calatori transportati, prin stimularea trecerii marfurilor
si calatorilor de la rutier la calea ferata, precum si prin cresterea vitezei de circulatie a
trenurilor, informatizarea activitatilor feroviare si implementarea urgenta a ERTMS.




Guvernul va trebui sa asigure resursele financiare necesare pentru intretinerea si
reabilitarea infrastructurii feroviare, astfel incat sa poata fi create conditiile ca traficul de
calatori si marfuri pe calea ferata sa redevina atractiv.

Scrisoare remisa premierului Nicolae Ciuca

Organizatia Patronala a Societatilor Feroviare Private din Romania si Federatiile sindicale
au remis zilele trecute o adresa de protest premierului Nicolae Ciuca si ministrului
Transporturilor Sorin Grindeanu.

Scrisoarea adresata demnitarilor mentionati este disponibila aici.

Sursa: https://clubferoviar.ro/
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