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Patru scenarii sunt luate in calcul pentru modernizarea caii ferate
Resita-Voiteni si a tronsonului Timisoara-Stamora Moravita.

Dupa Consiliul Judetean Timis si consilile locale Timisoara si Resita, si Consiliul
Judetean Caras-Severin a aprobat, marti, Studiul de prefezabilitate pentru
,Reabilitarea/Modernizarea infrastructurii feroviare Resita Nord-Timisoara Nord cu

extensie Voiteni-Stamora Moravita frontiera”, proiect implementat in parteneriat de catre
cele patru unitati administrativ-teritoriale.

,Am fost la sedinta Consiliului Judetean Timis pentru a sustine avizarea acestui studiu de
prefezabilitate, orasul Timisoara a trecut foarte rapid, a aprobat studiul de prefezabilitate,
la fel cum am facut si noi, Resita, saptamana trecuta, intr-o sedinta de indata. Este o
formalitate, practic. Studiul de prefezabilitate determina daca este eficient sau nu sa
modernizezi sau s reabilitezi linia de cale ferata. In consecinta, daca ne uitam in detalii,
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partea Timisoara-Voiteni-Stamora Moravita dublu electrificata va fi o linie modernizata,

iar partea Voiteni-Berzovia Bocsa-Resita va fi o linie reabilitatd”, a declarat, la finalul
sedintei CJ Caras-Severin, primarul Resitei, loan Popa, citat de site-ul Resita.ro.

Modernizarea caii ferate Resita-Voiteni: 20 km/ora pe 60% sau 75% din
traseu

Studiul de prefezabilitate cuprinde patru scenarii pentru tronsonul Resita Nord-Voiteni si
trei scenarii pentru tronsonul Timisoara Nord-Stamora Moravita, urmand ca in cadrul
studiului de fezabilitate sa fie analizate cate doua scenarii pentru fiecare tronson.

Pentru tronsonul Resita Nord-Voiteni, in lungime de 60 km, vor fi analizate urmatoarele
variante:

« Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferata pentru o viteza de pana la
120 km/ora pentru trenurile de calatori si 80 km/ora pentru trenurile de marfa
(60%) — presupune imbunatatirea infrastructurii si suprastructurii existente,
pentru sporirea vitezei de circulatie, pastrand pe cat posibil aliniamentele
existente. Se prevede o viteza de pana la 120 km/ora pe o distantd de
aproximativ 60% din traseu si fara modificari majore ale traseului existent;

o Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferata pentru o viteza de pana la
120 km/ora pentru trenurile de calatori si 80 km/ora pentru trenurile de marfa
(75%) — se prevede o viteza de pana la 120 km/ora pe o distanta de aproximativ
75% din traseu si fara modificari majore ale traseului existent, cu exceptia
tronsoanelor compuse din aliniamente si curbe ce nu asigura retrasarea liniei
cu parametrii pentru viteza de 120 km/ora.

Pentru tronsonul Timisoara Nord-Voiteni-Stamora Moravita, in lungime de 58 km, sunt tot
doua variante:

o Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferata pentru o viteza de pana la
120 km/ora pentru trenurile de calatori si 80 km/ora pentru trenurile de marfa —
se prevede o viteza de pana la 120 km/ora pe o distanta de circa 90% din traseu
si fara modificari majore ale traseului existent;

« Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferata pentru o viteza de pana la
160 km/ora pentru trenurile de calatori si 120 km/ora pentru trenurile de marfa
— presupune imbunatatirea infrastructurii si suprastructurii existente, pentru
sporirea vitezei de circulatie pana la 160 km/ora pentru trenurile de calatori,
respectiv 120 km/ora pentru trenurile de marfa, de-a lungul intregului tronson,
cu exceptia primilor circa 6,50 km identificati la iesirea din statia CF Timisoara
Nord, in interiorul zonelor urbane.
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