Dezvoltarea transportului intermodal necesita o
reforma a orarelor feroviare
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Comisia Europeana a organizat o
consultare publica privind dezvoltarea
conexiunilor feroviare transfrontaliere.
Reprezentantii sectorului feroviar de
marfa au evidentiat nevoile specifice ale
transportului intermodal in ceea ce
i il S priveste alocarea capacitatii retelei si
& planificarea orarelor in sectiunile de
frontiera.  Potrivit  organizatiilor  din
domeniu, consultarea ar trebui sa fie
urmatd de o reforma ambitioasa a
normelor de stabilire a orarelor si de gestionare a capacitatii.
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Indeplinirea obiectivului Strategiei de mobilitate inteligentd a UE de crestere a volumului
de transport feroviar de marfa cu 50% pana in 2030 este o sarcind ambitioasa, iar
problemele de capacitate ale retelei feroviare din Europa pot constitui un obstacol in calea
atingerii acestui obiectiv. Acest lucru este valabil in special pentru liniile transfrontaliere,
care se confrunta in prezent cu blocaje pentru traficul feroviar.

Aceasta problema afecteaza in special transportatorii intermodali, deoarece majoritatea
acestor servicii sunt de natura internationala. In timp ce transportatorii rutieri beneficiaza
de facilitatile aduse de crearea Spatiului Schengen, pe calea ferata, frontierele interne
ale Uniunii Europene reprezinta inca o bariera semnificativa in calea traficului.

Blocajele de la frontiera nu se datoreaza doar problemelor de infrastructura, ci si
problemelor organizationale. Administratorii de infrastructura se concentreaza in principal
pe legaturile nationale atunci cand stabilesc orarele, ceea ce este de inteles, avand in
vedere ca marea majoritate a traficului de calatori pe caile ferate este in prezent de
aceasta natura. Cu toate acestea, rezultatul este o slaba coordonare a orarelor intre
statele membre, ceea ce este evident in special in cazul trenurilor de marfa, care trebuie
sa astepte multe ore inainte de a trece granitele.

,Dimensiunea actuala a perturbarilor si coordonarea deficitara a capacitatii pe reteaua
europeana arata in mod clar modul in care functioneaza un cadru de gestionare a
infrastructurii care nu raspunde nevoilor traficului transfrontalier. Avand in vedere ca mai




mult de 50% din traficul feroviar de marfa traverseaza cel putin o frontiera, acest lucru
este foarte important. Daca dorim cu adevarat sa atingem obiectivele de transfer modal,
trebuie sa stabilizam situatia pe termen scurt, dezvoltand in acelasi timp un sistem mai
puternic pentru viitor”, a declarat Dirk Stahl, presedintele Asociatiei Europene de
Transport Feroviar de Marfa (ERFA).

Organizatia industriala a propus trei masuri pentru a imbunatati transportul transfrontalier
de marfuri. In primul rand, introducerea unor norme uniforme pentru gestionarea
capacittii si stabilirea prioritatilor pentru tipurile de trenuri. In al doilea rand, introducerea
unor reguli de alocare a capacitatii in situatii de perturbare a traficului. in al treilea rand,
simplificarea normelor internationale de rezervare a capacitatii. Probleme similare au fost
evidentiate in timpul activitatii initiativei Rail Freight Forward, care lucreaza la un proiect
de reformare a normelor de construire a orarelor.

,In calitate de tara de tranzit, Germania se caracterizeaza printr-o proportie mare de
transport international si se confrunta Tn prezent cu procese de capacitate care nu au fost
inca armonizate la nivel international. Acest lucru ridica o serie de dificultati. De exemplu,
lucrarile de constructie pe retea trebuie sa fie mai bine coordonate. Clientii cer o calitate
ridicata a serviciilor. Exista multi concurenti in sectorul feroviar international, dar si multa
cooperare, chiar si cu rivalii”, a scris Rail Freight Forward.

Printre propunerile ERFA se numara infiintarea unui organism format din reprezentanti ai
companiilor feroviare si ai administratorilor de infrastructura, care sa coordoneze actiunile
in situatii de perturbare a traficului. Planificarea orarelor anuale trebuie, de asemenea, sa
fie schimbata. Desi rutele prestabilite au un rol important, acestea nu reflecta nevoile
transportului feroviar de marfa. Spre deosebire de traficul de pasageri, este dificil sa se
planifice fluxurile de marfa cu un an inainte, deoarece nevoile clientilor se schimba. Prin
urmare, dupa cum s-a mentionat mai devreme, trebuie sa se garanteze capacitatea
pentru transportul feroviar de marfa, ceea ce permite planificarea si solutii ad-hoc, se
arata in documentul de pozitie al organizatiei.
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