Portul Constanta — ruta esentiala a traficului de
marfuri in regiunea Marii Negre
4 august 2022
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Portul Constanta, cel mai mare port de la Marea Neagra si un important
hub de cereale, a devenit odata cu izbucnirea razboiului din Ucraina o
ruta esentiala a traficului de marfuri in regiune si la nivel mondial.

Ramasi fara alternative de a exporta marfurile, odata cu inchiderea porturilor ucrainene,
exportatorii si freight forwarderii din Ucraina au fost nevoiti sa foloseasca portul Constanta
ca ruta pentru a trimite marfurile, in special cerealele catre tari din Africa, Asia etc.

De la inceputul razboiului, din 24 februarie 2022, peste 1,73 milioane de tone de marfa
venite din Ucraina au tranzitat Portul Constanta, dintre care 1.165.319 tone au fost
cereale. Fluxurile de marfa redirectionate catre Constanta in saptamanile si lunile care
au urmat inceperii conflictului au dus la o congestionare a portului roménesc si au scos
la lumina o parte din probleme si ineficiente, cum ar fi abandonarea infrastructurii
feroviare din port si nevoia de investitii. Miza pentru exportatorii ucraineni, operatorii
portuari, administratia portului si autoritati este uriasa: o criza alimentara ameninta lumea,




iar de cat de rapid sau de lent se misca lucrurile in portul Constanta depinde intr-o
anumita masura evitarea acesteia.

Pe langa investitile pe care le fac operatorii privati, esentiale sunt si cele facute de
administratia porturilor si Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, administratorul
infrastructurii feroviare din port, dar si cele facute de catre CN Administratia Porturilor
Maritime SA Constanta.

Intr-un interviu pentru Intermodal&Logistics, Florin Goidea, directorul general al CN
Administratia Porturilor Maritime SA Constanta vorbeste despre masurile luate de
administratie pentru a ajuta la decongestionarea portului, investitiile aflate in derulare, dar
si despre oportunitatea portului de a se dezvolta ca hub pe ruta TransCaspica.
Intermodal&Logistics: De la debutul razboiului din Ucraina, Portul Constanta s-a aflat
in lumina reflectoarelor, fiind principala poarta a marfurilor din Ucraina — cereale,
containere si alte tipuri de marfuri. Care este traficul total de marfuri cu provenienta/
destinatie Ucraina derulat prin Portul Constanta si celelalte porturi maritime romanesti?

Florin Goidea: De la inceputul razboiului,
24 februarie 2022, traficul total de marfuri pe
relatia Ucraina derulat prin Portul Constanta
a fost de 1,73 milioane tone. Cele mai mari
cantitati sunt cele de cereale, dar au mai
sosit in port si echipamente, fosfat, laminate,
minereuri de fier. Numarul containerelor din
Ucraina a fost de 7.473 unitati, dintre care
6.470 au fost deja expediate, restul fiind in
proceduri de expediere. Pana in
prezent, traficul de cereale pe relatia
Ucraina a fost de 1.165.319 tone. Din
aceasta cantitate totala de cereale de
provenienta Ucraina, au plecat la export,
din Portul Constanta, peste 785.000 tone,
la bordul navelor maritime. Restul de
370.000 tone de cereale sunt depozitate in
silozuri si urmeaza sa fie exportate conform
contractelor incheiate cu operatorii privati. La aceasta data (n.red. 19 iulie 2022), sunt
avizate sa soseasca alte 170.000 tone de cereale, cele mai multe pe barje de la Reni
si lzmail.

Intermodal&Logistics: Care sunt estimarile de trafic de marfuri prin portul Constanta
pentru anul 20227?

Florin Goidea: Conform datelor preliminare, in primul semestru al acestui an, traficul
total de marfuri inregistrat in porturile maritime romanesti a depasit 37,56 milioane tone,
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din care cerealele sunt in cantitate de 12,17 milioane tone. In aceste conditii se
inregistreaza cresteri de trafic de marfuri fata de anul trecut, un an cu un trafic record
pentru porturile maritime romanesti, de circa 17%. In cazul cerealelor, cresterea este de
circa 9%. Daca acest trend se va mentine, estimam ca sunt conditii pentru a depasi datele
inregistrate in 2021, un an de trafic record pentru porturile maritime romanesti. Sa nu
uitam ca, in 2021, traficul total de marfuri a fost de 67,5 milioane tone, fiind cel mai mare
trafic de marfuri din istoria porturilor maritime romanesti. Consider ca in acest an sunt
premisele de a depasi acest trafic record.

Masuri pentru reducerea aglomeratiei in Portul Constanta

Intermodal&Logistics: Ce masuri a luat CNAPMC pentru a sprijini operatorii portuari in
aceasta perioada si pentru a reduce aglomeratia?

Florin Goidea: Pentru a veni in sprijinul operatorilor portuari si pentru a le oferi conditii
de atragere a traficului de marfuri, suntem concentrati pe investitiile in infrastructura
portuara, atat din fonduri europene, cat si din surse proprii. Numai in acest an, investitiile
din fonduri proprii, directionate in principal in infrastructura portuara — rutiera, de
alimentare cu apa, de iluminat, etc, sunt in valoare de 129 milioane lei. Compania
Nationala Administratia Porturilor Maritime SA Constanta are in derulare proiecte
europene in valoare de peste 90 milioane euro si este implicata, in prezent, in atragerea
de fonduri europene in valoare totala de 400 milioane euro.

Master Planul revizuit al Portului Constanta, acum in lucru, va avea in vedere si noi
propuneri de proiecte venite din partea comunitatii portuare. Strategia de dezvoltare
revizuita a Portului Constanta va contine lista proiectelor de investitii pe termen scurt,
mediu si lung, la care vor fi adaugate rapoarte cu privire la strategia de digitalizare,
strategia de protectie a mediului, privind dezvoltarea Portului Constanta ca un port verde.
Va fi abordata inclusiv strategia energetica a Portului Constanta, cu detalierea utilizarii
combustibililor alternativi. Pentru aceasta perioada aglomerata s-au luat masuri
suplimentare adecvate in ceea ce priveste functionarea infrastructurii portuare. In fiecare
an, in campania agricola, numarul camioanelor care vin in Portul Constanta este mai
mare fatd de alte perioade ale anului. In acest an, la acest aflux de mérfuri se adauga
TIR-urile care vin din Ucraina, cu marfuri pentru a fi exportate (cerealele vin pe barje si
cale ferata).

Recent, am amenajat o parcare pentru TIR-uri, pe un teren de langa Poarta 9, cu o
capacitate de 120 de camioane, fiind astfel evitata blocarea portilor de acces in port.
Pentru fluidizarea traficului de marfuri prin porturile maritime roméanesti si pentru a putea
opera mai multe cantitati de marfuri, este esential ca marfurile sa fie expediate rapid din
port, astfel incat parcarile s& fie evitate in terminale. In interiorul portului, CN Administratia
Porturilor Maritime SA a fluidizat traseele pentru camioane, prin organizarea fluxurilor de
trafic separate pentru intrarea si iesirea din port, in functie de diferitele categorii de




vehicule. De exemplu, traseul camioanelor care transporta cereale este diferit pentru
camioanele goale fata de cele incarcate. A fost prioritizat accesul camioanelor in port si
terminale, iar echipe ale APC si ale Politiei Port fluidizeaza traficul vehiculelor pentru a
evita blocajele si aglomeratia infrastructurii rutiere. Au fost create si noi rute de marfa,
odata cu deschiderea Portii 14, unde functioneaza vama si politia de frontiera.

Totodata, pentru a evita aglomeratia la porti, CN Administratia Porturilor Maritime a lansat
o aplicatie disponibila in Google Play si Apple Store, Constanta Port ALL, pentru a se
putea plati online accesul in porturile maritime. Tn plus, s-a suplimentat sistemul de
semnalizare rutiera din port cu indicatoare noi in zonele de interes pentru a interzice
stationarea, interzice accesul etc. si de asemenea cu indicatoare de orientare. Avand in
vedere cresterea numarului de camioane si implicit a conducatorilor auto ucraineni in
zona Constanta-Sud s-au tiparit flyere in limbile roména, engleza, ucraineana si turca
care cuprind, pe langa un minim de informatji necesare si harta portului cu reprezentarea
locatiilor unde se regasesc principalii operatori economici de destinatie ai acestor
camioane. Flyerele respective se inméneaza in mod gratuit conducatorilor auto in punctul
de intrare din Poarta 10bis.

Intermodal&Logistics: Noul context geo-politic reprezinta o oportunitate pentru Portul
Constanta din perspectiva dezvoltarii transpor tului multimodal prin Middle Corridor. Cum
poate capitaliza portul Constanta aceasta oportunitate si care sunt avantajele pe care le
ofera Constanta?

Florin Goidea: in contextul actual, rolul strategic al Portului Constanta de hub de marfuri
regional este mai pregnant ca niciodata. Constanta a devenit un nod maritim vital pentru
legatura intre Europa de Vest si Est-Centrald cu Asia Centrala, Orientul Indepartat Si
Africa de Nord. Importanta portului este data inclusiv de conexiunile strategice navale cu
Dunarea, dar si feroviare sau rutiere, fie cu alte state membre ale Uniunii Europene, fie
cu state non-UE. Portul Constanta, cu cele mai mari adancimi din Marea Neagra, are rolul
sau pe Drumul Matasii, in cadrul proiectelor de transport intermodal, prin potentialul sau
de atragere a fluxurilor de marfuri si avantajele acestei rute de transport.

Totodata, Dunarea ca artera principald pentru tranzitul de marfuri catre si dinspre Europa
Centrala poate fi un atu prin care sa contribuim la refacerea Drumului Matasii intr-o
versiune adaptata acestui secol. Administratia Porturilor Maritime s-a implicat activ intr-
un proces continuu de mentinere si cautare a unor noi parteneriate intre porturile de la
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Marea Neagra, cu scopul deschiderii de noi rute comerciale cu porturi din intreaga lume.
Recent, a fost reluata o linie regulatd de Ro-Pax intre porturile Constanta si Batumi
(Georgia).

Sunt discutii si negocieri pentru deschiderea altor rute. Totodata, sunt functionale 16 linii
regulate de transport containere, Constanta fiind pe aceeasi ruta cu porturi din Orientul
Indepartat.

Intermodal&Logistics: Care sunt perspectivele de atragere de noi investitori in Portul
Constanta in urmatoarea perioada?

Florin Goidea: Exista interes pentru porturile maritime romanesti, in special pentru
proiectele sale majore, de marire a capacitatii, proiecte care se pot realiza pe termen
mediu si lung. Pentru proiectele de dezvoltare care implica investitii de peste 500 milioane
euro, de exemplu dezvoltarea molurilor 3S si 4S, implementarea acestora se poate
realiza in parteneriat public privat cu implicarea Guvernului Romaniei si asistenta tehnica
din partea Bancii Mondiale. In discutii, pe aceleasi coordonate de implementare, se
gaseste si proiectul major privind dezvoltarea etapizata a insulei artificiale.

Proiecte de investitii in infrastructura Portului Constanta

In 2021, au fost finalizate doua contracte importante finantate prin POIM: modernizarea
infrastructurii portuare prin asigurarea cresterii adancimilor senalelor si bazinelor si a
sigurantei navigatiei in Portul Constanta (dragaj de investitii), proiect cu o valoare de
40,72 milioane euro siimplementarea unei dane specializate intr-o zona cu adancimi mari
(Dana 80) cu o valoare 5,55 milioane euro.

Au fost semnate deja contracte de finantare, prin POIM, pentru urmatoarele proiecte,
aflate in faza de implementare:

o Extinderea la 4 benzi a drumului dintre Poarta 10 bis — Poarta 10 — valoarea
contractului de finantare 12,41 milioane euro

« Modernizarea infrastructurii de distributie a energiei electrice in Portul Constanta,
cu o valoare a contractului de finantare de 23,05 milioane euro.

» Extinderea cheurilor danelor 10 si 12 din zona Midia, inclusiv consolidari in spatele
cheurilor, cu o valoare a investitiei de 16,93 milioane euro.

Prin CEF Transport a fost aprobat, recent, proiectul privind asigurarea conditiilor
electrice de racordare la cheu a navelor in Portul Constanta (regim Cold Ironing) in
vederea interconectarii la TEN-T pentru implementarea proiectului EALING, cu o valoare
de 18,8 milioane euro.

Sursa; https://www.intermodal-logistics.ro/
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