Agricultorii, invocati de Guvern pentru a nu scuti
de acciza motorina pentru locomotive

10 August 2022
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O decizie a Curtii Constitutionale privind agricultorii afectati de
fenomene meteo nefavorabile este invocata de Guvern, printre altele,
pentru a nu scuti de acciza motorina pentru locomotive. Respingerea
proiectului de returnare a accizei pentru motorina folosita in
transportul feroviar mai este motivata si prin faptul ca nu sunt bani si
ca nu a fost initiat de Sorin Grindeanu.

Pe agenda sedintei de Guvern de miercuri se afla punctele de vedere cu privire la 16
initiative legislative, printre care si cea privind scutirea de acciza la motorina pentru
locomotive. Aceasta din urma a fost initiatd de UDMR, insa avizul Executivului este unul
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negativ, chiar daca oficialii de la Palatul Victoria recunosc ca o masura similara a fost in
vigoare pentru transportul rutier.

Propunerea legislativa care este respinsa se
refera la instituirea Programului de stimulare
a transportului feroviar de calatori si/sau de
marfa si a fost initiatd de deputati UDMR
Benedek Zacharie (foto) si Bende Sandor.
Initiativa legislativa are ca obiect legiferarea
unei scheme de ajutor de stat, administrate
de Ministerul Finantelor, constand in
restituirea sumelor reprezentand accizele
datorate pentru motorina utilizata de catre
beneficiari drept combustibil pentru materialul rulant cu propulsie diesel. Perioada de
derulare a Programului ar fi urmat sa fie ianuarie 2023 — 31 decembrie 2027.

Un prim motiv invocat de Executiv 1n punctul de vedere privind respingerea
proiectului este acela ca nu se poate aplica o schema de ajutor de stat constand in
restituirea sumelor reprezentand accizele datorate pentru motorina utilizata pentru
transportul feroviar de calatori si/sau de marfa, deoarece Romania nu a transpus in
legislatia nationala prevederile unei Directive europene care ar fi permis acest lucru
(Directiva 2003/96/CE a Consiliului din 27 octombrie 2003 privind restructurarea cadrului
comunitar de impozitare a produselor energetice si a electricitatii).

Grindeanu trebuia sa scuteasca de acciza motorina pentru locomotive,
nu Benedek

Apoi, un alt aspect procedural invocat este

ca initiativa nu 1 apartine ministrului
Transporturilor, vicepremierul Sorin
Grindeanu.

Referitor la art. 1 alin. (2) din initiativa
legislativa, precizam ca singura autoritate
~ abilitatd sa elaboreze politici in domeniul

- 'F] feroviar, inclusiv sa elaboreze scheme de
E"m‘f‘.ﬂ'&iﬂ = ajutor de stat Tn acest domeniu este
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii si, ca urmare, acesta ar fi trebuit sa detina
calitatea de administrator al schemei de ajutor de stat. In acest sens, invocdm cazul
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schemei de ajutor de stat instituite 1n baza Hotararii Guvernului nr. 537/2014 privind
conditiile, procedura si termenele de restituire ca ajutor de stat a sumelor reprezentand
diferenta dintre nivelul standard al accizelor si nivelul accizelor diferentiat pentru motorina
utilizata drept combustibil pentru motor, schema de ajutor de stat inchisa in prezent, in
care Ministerul Finantelor nu a detinut calitatea de administrator, aceasta fiind atribuita
Registrului  Auto Roman, institutie subordonatd Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii’, se arata in punctul de vedere al Guvernului.

In traducere libera, pentru transportatorii ruteri s-a putut returna acciza, dar pentru cei
feroviari nu se poate. Atunci, Hotararea a fost initiata de ministrul Transporturilor, Dan
Sova (HG a fost publicata pe 26 iunie 2014, iar Dan Sova a fost ministru pana pe 24 iunie,
deci el a fost initiatorul, nu succesorul sau loan Rus). Acum, nefiind initiat de Sorin
Grindeanu, ci de Benedek Zacharie si Bende Sandor, proiectul nu mai este luat in seama.

Nu se da ajutor, pentru ca potentialii beneficiari au dificultati financiare

- Un alt aspect luat in calcul de Guvern este
= c3 ajutorul de stat nu va fi acordat tocmai
pentru ca operatorii de transport feroviar au
dificultati financiare.

"Referitor la art. 3 alin. (1) lit. ¢) din initiativa
legislativa, privind criteriul de eligibilitate
conform caruia la data de 31 decembrie
2019 solicitantii nu trebuie sa se fi aflat in
* dificultate n sensul art. 2 punctul 18 din
Regulamentul (UE) Nr. 651/2014 al Comisiei din 17 iunie 2014 de declarare a anumitor
categorii de ajutoare compatibile cu piata interna in aplicarea articolelor 107 si 108 din
tratat, precizam ca principalii operatori de transport feroviar prezentau, la data de 31
decembrie 2019, indicii care ar putea conduce la manifestarea unor firme aflate in
dificultate financiara”.

Cu alte cuvinte, nu te ajut, pentru ca ai nevoie.

Nu sunt bani pentru a scuti de acciza motorina pentru locomotive

Bugetul total al schemei de ajutor de stat ar urma sa fie de 657.545.500 mii lei, bani care
nu exista, sustine Guvernul: "Din continutul initiativei legislative nu rezulta, insa, din
bugetul carui ordonator principal de credite urmeaza a se asigura fondurile necesare
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acordarii ajutorului de stat, sens in care apreciem ca, indiferent din bugetul carui
ordonator principal de credite urmeaza a se acorda ajutorul de stat, aplicarea prevederilor
initiativei legislative ar putea conduce la un impact negativ asupra bugetului consolidat”.

In continuare, reprezentantii Executivului spun ca au obligatia de a conduce politica fiscal-
bugetara in mod prudent, iar adoptarea initiativei legislative ar influenta negativ tinta de
deficit bugetar pentru anul 2022, stabilitatea macroeconomica si ratingul de tara in relatia
cu organismele financiare internationale.

De vina sunt agricultorii si Valer Dorneanu

Pentru a fi si mai "convingator”, Guvernul
invoca o decizie a Curtii Constitutionale, de
pe vremea céand aceasta institutie era
condusa de Valer Dorneanu. Numai ca
decizia cu pricina se refera la agricultura, nu
la transport feroviar.

,In sustinerea celor de mai sus, invederam
cele statuate de Curtea Constitutionala prin
Decizia nr. 591/2020 <77. Avand in vedere
continutul normativ al art. 10 din legea supusa controlului de constitutionalitate, se deduce
ca ajutorul de stat pentru acordarea de despagubiri producatorilor agricoli afectati de
fenomene meteorologice nefavorabile este supus notificarii Comisiei Europene. Or, in
aceasta ipoteza, avand in vedere cadrul legislativ national si european, este evident ca
notificarea Comisiei Europene cu privire la instituirea unui ajutor de stat trebuie sa
preceada intrarea in vigoare a actului normativ prin care se instituie respectivul ajutor si
ca niciun astfel de ajutor de stat nu se poate acorda fara decizia de autorizare a Comisiei
Europene>”.

Executivul pune pe tapet faptul ca schema de ajutor de stat preconizata nu a fost
notificata Comisiei Europene. Omite insa sa precizeze ca notificarea CE ar fi trebuit
facutd de Guvern, nu de doi deputati, fie ei si din coalitia aflatd la guvernare in acest
moment.

Sursa: https://clubferoviar.ro/
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