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Sorin Grindeanu

Angajatii din cadrul companiilor de stat din portofoliul Ministerului Transporturilor gi
Infrastructurii i-au stricat finalul de sezon estival vicepremierului Sorin Grindeanu.
Sindicatul Unit Tarom a declansat un conflict deschis de munca, ce are toate sansele sa
se transforme in greva, din cauza inflexibilitatii conducerii companiei aeriene si a
reprezentantilor statului in Consiliul de Administratie privind aprobarea ca procentul
alocat salarizarii in bugetul companiei sa fie marit de la 11% la 35% atat cat solicita




angajatii. Sindicalistii din CFR au declansat si ei sezonul protestelor din cauza lipsei
materialului rulant, starii deplorabile in care se afla infrastructura feroviara, lipsei de
personal calificat si neaplicarii legii prin care a fost reglementat statutul personalului
feroviar care prevede o crestere salariala consistenta. Nici compania Metrorex nu are o
situatie mai buna, daca tinem cont de faptul ca inca nu si-a reglat restantele de plata
pentru firma de mentenanta a garniturilor de metrou, fapt care a dus la marirea timpului
de asteptare pentru calatorii cu acest mijloc de transport in comun. Daca la toata situatia
de mai sus adaugam faptul ca in acest timp Ministerul Transporturilor trebuie sa se ocupe
si de implementarea PNRR pe capitolele ce privesc infrastructura rutiera si infrastructura
feroviara, reiese ca vicepremierul Sorin Grindeanu este cel mai ocupat ministru din
Cabinetul Ciuca. Cu toate acestea, primul ocupant al functiei de prim-ministru din partea
PSD din perioada Dragnea are timp sa mai apara in talk-show-urile politice de la
televiziunile de stiri, unde sustine ca o ultima solutie pentru rezolvarea problemelor cu
care se confrunta Tarom si Metrorex ar putea fi listarea la Bursa de Valori Bucuresti a
unei parti din pachetul majoritar de actiuni detinut de stat.

"Nu trebuie sa cautam o solutie in Emirate sau in alte parti. Se poate discuta si de vanzari
de procente din partile pe care statul le are la Tarom. Nu exclud si acest tip de solutii care
duc la imbunatatirea situatiei. Acelasi lucru este valabil si la Metrorex", a declarat
vicepremierul Sorin Grindeanu pentru Digi24, care a precizat insa ca prima solutie pentru
salvarea companiei aeriene o reprezinta ajutorul de stat aprobat de Comisia Europeana
in cazul Tarom si respectarea planului de reorganizare si restructurare ce insoteste
acordarea acestui ajutor.

Declaratia lui Grindeanu privind listarea la BVB de catre stat a unor parti din actiunile
detinute la Tarom si Metrorex pare stranie din partea unui social-democrat, daca tinem
cont ca PSD s-a opus listarii la bursa, in perioada 2020-2022, a detinerilor statului in
companiile publice si daca analizam situatia financiara a celor doua companii de stat.

Cert este ca in acest moment, confruntat cu o greva aproape iminenta la Tarom,
vicepremierul nu mai este sigur ca planul de restructurare al companiei agreat cu Comisia
Europeana va fi implementat in totalitate si se gandeste la solutii alternative, cum ar fi
listarea unor actiuni in piata de capital pentru a atrage investitori puternici care sa
contribuie la salvarea companiei.

La fel este si in cazul Metrorex, companie pe care initial, la inceputul lunii august,
vicepremierul a afirmat ca va propune Guvernului sa o treaca in subordinea Primariei
Capitalei, fapt care ar fi grevat puternic bugetul municipiului Bucuresti, dar pe care
Grindeanu doreste sa o salveze tot prin listare la bursa.

Situatia din nefericire pentru vicepremierul Grindeanu nu este una care sa li fie favorabila,
deoarece ambele companii se confrunta cu probleme financiare, cauzate de-a lungul
ultimilor 30 de ani de management prost al conducerilor numite politic si de cedarile
succesive in fata pretentiilor ridicate de liderii sindicali.




Tarom - o companie in picaj, in ultimii 15 ani

Compania aeriana Tarom se afla intr-un picaj in ultimii 15 ani, iar aceasta cadere
financiara a fost acutizata de restrictiile din primul an al pandemiei Covid, adica de
masurile luate in starea de urgenta si in starea de alerta in cursul anului 2020, cand
pierderea financiara inregistrata a fost de 74%. Astfel, la finalul anului 2020 pierderea
financiara inregistrata de compania Tarom se ridica la 439,8 milioane lei, comparativ cu
169,6 milioane lei in 2019. Cifra de afaceri in 2020 este si ea relevanta, deoarece a fost
afectata de restrictiile dure din pandemie, dar reprezinta sub o patrime din cifra de afaceri
inregistrata in 2019 (355,3 milioane lei - in 2020 fata de 1,35 miliarde lei in 2019).

Din datele statistice reiese ca ultima data cand compania Tarom a inregistrat profit a
coincis cu anul aderarii tarii noastre la Uniunea Europeana - 2007 - moment in care
romanii au putut sa calatoreasca doar cu cartea de identitate, fara pasaport si fara vize,
in tot spatiul comunitatii europene.

Situatia financiara grava prin care trece Tarom si care a fost accentuata de pandemia
Covid 19 a determinat guvernarile din ultimii doi ani sa solicite Comisiei Europene sa
aprobe acordarea unui ajutor de stat pentru compania aeriana respectiva. Prin decizia
din 24 februarie 2020, Comisia Europeana a aprobat ajutorul pentru salvare, in suma de
36.660.000 euro acordat de statul roman companiei aeriene Tarom, ajutor care a fost
consfintit ca fiind corect acordat prin decizia Tribunalului Uniunii Europene pronuntata in
4 mai 2020 in cauza T-718/20, prin care a respins contestatia impotriva deciziei Comisiei
formulata de compania ungara WizzAir.

Pentru ajutorul de salvare aprobat de Comisie, Guvernul a Tnhaintat, in 28 mai 2021, catre
Executivul de la Bruxelles ultima forma a planului de restructurare al companiei Tarom,
document care stabileste un pachet de masuri pentru rationalizarea operatiunilor firmei
de transport aerian, reinnoirea flotei companiei aflate in proces de invechire si reducerea
costurilor. Potrivit actelor inaintate Comisiei Europene, autoritatile de la Bucuresti se
angajeaza sa sprijine restructurarea Tarom printr-o finantare publica de aproximativ 190
milioane euro. Acest sprijin va fi acordat sub forma unei injectii de capital, a unei subventii
si a eliminarii din bilant a datoriilor corespunzatoare valorii ajutorului pentru salvare
(aproximativ 36,7 milioane euro) si a dobanzii aferente. Comisia Europeana a aprobat
planul de redresare al Tarom in iunie 2021 cu doua clauze: compania sa renunte la factorii
care produc pierderi, iar in 2025 sa inregistreze profit. In caz contrar, Tarom risca sa fie
inchisa sau privatizata.

Pe langa acest ajutor de salvare, Tarom a mai beneficiat de doua ajutoare de stat,
aprobate in octombrie 2020 si mai 2022 de Comisia Europeana, prin care a primit 19,3
milioane euro si respectiv 1,9 milioane euro, pentru pagubele suferite in perioada 16
martie - 31 decembrie 2020 "din cauza pandemiei de coronavirus si a restrictiilor de
calatorie impuse de Romania si alte tari pentru a opri raspandirea virusului”.




Tarom - sub spectrul grevei generale

Cu toate acestea, la finalul anului 2021, potrivit unor informatii pe surse din cadrul
companiei prezentate de mass-media, Tarom ar fi inregistrat pierderi de 80 milioane euro
(400 milioane lei), dar ajutoarele financiare ce urmeaza sa fie primite de la guvern pentru
activitatea desfagurata anul trecut ar urma sa diminueze pierderile la 46 milioane euro.

Totodata, conform planului de restructurare aprobat de Comisia Europeana, la data de
31 decembrie 2021 numarul de angajati trebuia sa fie de 1141 persoane, din care 1137
cu contract individual de munca incheiat in fara noastra si patru angajati la agentiile
externe, adica cu 393 sdalariati mai putini decat in 2020. Si in 2022 Tarom ar trebui sa
disponibilizeze inca 114 oameni, desi se confrunta cu lipsa personalului insotitor de bord
si cu lipsa de personal in operatiunile desfasurate la sol.

"Noi am agreat cu UE un plan la Tarom. Eu am avut o discutie la Comisie, in urma cu o
luna si jumatate si am stabilit angajamentul nostru de a urma acest plan. Acolo este o
sansa in a salva Tarom-ul, dar este doar o sansa. Cert este ca daca nu vom pune in
aplicare acel plan, eu sunt sceptic ca vom putea sa salvam Tarom-ul. (...) Situatia
economica la Tarom nu este buna. Acum sunt pasii premargatori pentru a declansa un
conflict de munca. Sunt niveluri de salarizare din Tarom pe acelasi nivel cu companii care
stau foarte bine. Altele, in schimb, Tn general din personalul auxiliar sunt la salariul minim
pe economie. Cert este ca situatia economica din Tarom nu este potrivita. Este total
nesanatoasa. Trebuie sa urmarim planul agreat cu UE, acel plan iti da o sansa", a afirmat
recent vicepremierul Sorin Grindeanu.

Situatia de mai sus a dus la nemulfimirea reprezentantilor angajatilor, care refuza sa mai
efectueze ore suplimentare in aceleasi conditii salariale si care sustin ca firma de
transport aerian nu mai are de unde sa mai disponibilizeze personal, atat timp cat aduce
prin transfer personal de la companie BlueAir.
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