Modalitate alternativa de salvare a CFR Marfa
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Operatorul national de transport feroviar de marfa, CFR Marfa, are de
returnat statului un ajutor de stat incompatibil de 570 de milioane de
euro, suma care e greu de crezut ca va putea fi returnata vreodata de
companie din rezultatele sale. Voci din piata transporturilor feroviare
afirma ca ar putea exista totusi metode alternative de solutionare a
situatiei. Care sunt acestea? Ar putea fi viabile metodele?

Una dintre alternativele sugerate ar fi plata unor sume egale cu cele care trebuie returnate
statului operatorilor privati de transport feroviar de marfa ce au fost pagubiti prin
acordarea unui ajutor ilegal companiei de stat.

Practic, ar putea fi vorba de acordarea unor vacante fiscale, dupa cum statul a propus in
cazul unor afaceri care au avut de suferit in pandemie. Doar una dintre companiile mari
pe piata transporturilor feroviare a achitat statului in ultimii cinci ani impozite pe profit de
zeci de milioane de lei. Coroborat cu alte obligatii, precum TVA sau contributii sociale, in
cativa ani sectorul ar putea beneficia de facilitati insumate egale cu ajutorul incasat de
CFR Marfg, in mod ilegal. in plus, avantajele primite de operatorii privati ar fi mai mari.
Una este sa beneficiezi imediat de facilitati fiscale importante, alta este sa astepti iesirea
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CFR Marfa de pe piata (fapt care s-ar intampla daca operatorului national i s-ar impune
sa plateasca rapid o jumatate de miliard de euro).

Sta in picioare propunerea?

Vasile Seclaman, fost director al Directiei de Supraveghere Feroviara din cadrul
Consiliului Concurentei si actual presedinte al Organizatiei Patronatelor a Societatilor
Private Feroviare din Romania (OPSFPR) nu crede insa ca schema ar functiona. De vina
ar fi nu atat un asa-zis montaj financiar, cat cadrul legislativ european.

.Problema este ca nu prevede legea asa ceva, aceasta prevede ca daca ajutorul e
declarat ilegal, acesta se recupereaza, plus dobanzile. A doua chestiune este ca cea mai
mare datorie la buget pe 2021 la societatile statului o are CFR Marfa, un miliard sapte
sute de milioane. Ei distrug calea ferata total, ei nu platesc nici curent, nici TUI, caci altfel
nu au de unde sa aiba atatea datorii. Daca ei nu isi platesc si sunt iertati, statul nu face
altceva decat sa fii tina sa isi faca unul sau altul dintre ei afacerile. Ei zic nu am facut-o
eu, dar ei au castigat bani de pe urma lor”, spune Seclaman.

O modificare a legii nu ar fi posibila, caci e vorba de cadrul legal european, nu de cel
national, mai explica el.

Compania lichidata, odata terminat razboiul din Ucraina

In picioare sau nu, schema propusa de experti este cea in care statul este obligat sa
caute solutii in dosarul CFR Marfa. Din cauza razboiului din Ucraina, compania de stat
are un rol important dat de faptul ca transporta echipamentele militare necesare sau
pentru ca ajuta la exportul de cereale din tara vecina. Odata incheiat razboiul din Ucraina,
Comisia Europeana isi va aduce aminte aproape sigur de ajutorul de stat si de faptul ca
Bucurestiul treneazé cazul si ca o duce cu presul. Ca niciodata, Bruxelles-ul a inchis ochii
la indisciplina unui stat membru. Daca ar fi fost respectate deciziile initiale, CFR Marfa
era acum praf si pulbere.

in urma insistentelor Ministerului Transporturilor la Bruxelles, returnarea ajutorului
de stat ilegal incasat de CFR Marfa a fost amanata cu un an.

in iunie, Comisia Europeané a cedat intr-un final insistentelor Romaniei de améanare a
momentului pana la care societatea de stat CFR Marfa trebuie sa isi plateasca datoriile,
potrivit informatiilor obtinute de Club Feroviar la acel moment. Comisia a fost de acord cu
un ragaz de un an pentru plata ajutorului de stat primit ilegal de catre CFR Marfa, subiect
care treneaza de cativa ani fara a-si gasi rezolvarea.

Argumentele prin care Roméania ar fi convins Comisia Europeana tin de situatia din
regiune, de rolul jucat de CFR Marfa in transportul de marfuri si echipament de razboi.




in februarie 2022, presedintele Consiliului Concurentei anunta c& concordatul CFR Marfa
expira si spunea ca e optimist privind aprobarea planului de restructurare de catre
Comisia Europeana. Nu este insa clar daca un an va fi suficient pentru aplicarea planului
si plata datoriilor.

Intrebat daca se poate spune despre CFR Marfa ca este la o semnéturd de faliment,
presedintele Consiliului Concurentei a negat: ,Nu, nu cred ca intra nimeni in niciun fel de
faliment. Nu zic ca aceste companii din transporturi merg ele grozav, dar nu moare nimeni
anul acesta”, spunea in februarie Bogdan Chiritoiu, presedinte al Consiliului Concurentei.

,EU sper ca pana la anul o s& avem aprobate planurile de restructurare si la CFR Marfa
(...), acestea trei sunt in discutii la Comisia Europeana, eu zic ca le vom rezolva in acest
an. Suntem fericiti ca la Complexul Energetic Oltenia a aprobat Comisia Europeana
planul de restructurare. Este un mare succes, adica ne lasa sa mai cheltuim doua miliarde
si ceva de euro pentru retehnologizare la Oltenia. Daca am scos Oltenia, obtinem
aprobarea si pe CFR Marfa, si pe TAROM?, a adaugat oficialul.

Vasile Seclaman: Chiritoiu nu se pricepe si vorbeste prostii

Sef al Patronatului feroviar Vasile Seclaman pune sub semnul indoielii afirmatiile lui
Chiritoiu, chestionand atat profesionalismul acestuia cét si cunostintele sale economice
sau ingineresti. O prima eroare facuta de Chiritoiu e comparatia CFR Marfa — CE Oltenia.
CFR Marfa activeaza pe o piata puternic concurentiald cu 36 de competitori Si de aceea
nu poate fi ajutata de stat.

,Sunt 36 de concurenti la marfa si sase la calatori. Orice student care termina stiinte
economice ii poate explica ca nu se poate compara o piata concurentiala cu una in care
functioneaza un singur agent economic unde este monopol (CE Oltenia — n.red.).
Declaratia e total eronata si arata ca nu are cunostinte de ajutor de stat pentru ca nu poti
compara piata concurentiala de transport feroviar de marfa cu activitatea CE Oltenia care
are monopol in domeniul sau”, spune el.

Statul trebuie sa aiba comportament egal fata de toti. ,Nu poti sa iei pe unul in brate sa fi
dai ajutor iar pe ceilalti sa Ti omori. Toate entitatile trebuie privite ca agenti economici
participanti in piata, indiferent de forma de proprietate, de stat sau privat. A-i aproba buget
pe pierderi unui agent economic cu capital de stat este tot un fel de ajutor de stat. Daca
un agent economic privat ar functiona pe pierderi, acesta ar da urgent faliment. Vorbeste
prostii (Chiritoiu — n.red.)”, spune Seclaman.
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