BREAKING. Grindeanu baga sub pres cazul CFR
Marfa. Comisia Europeana in dezacord cu
ambele solutii propuse de Romania

14 Septembrie 2022

Comisia Europeana da de pamant cu ,strategiile” coplilaresti ale
Guvernului de a salva transportul feroviar public de marfa intr-un
document consultat in exclusivitate de catre Club Feroviar.
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Pana acum clasa politica din Romania a avut o singura strategie de a scapa cu fata curata
in fata romanilor de toate gafele si dovezile sale de incompetenta. A tergiversat in secret
dosare dificile ale acestei tari (privatizarea Petrom, inchideri de termocentrale, privatizari
dubioase in siderurgie, mai recent termocentrala Mintia ,privatizatda” cu o firma din
offshore) cel putin pana cand a parasit functile de conducere. Noii veniti, la fel de
incompetenti ca si predecesorii lor, au ,preluat” problemele. Acestia, la randul lor, nu au
facut nimic bun si in final au lichidat companiile de stat dand vina pe competitorii lor
politici. Cine 1i mai acuza acum pe Traian Basescu, Viorel Ponta sau Relu Fenechiu
pentru dezastrul privatizari CFR Marfa? Cazul companiei nu difera, iar ministrul
Transporturilor, Sorin Grindeanu, tine ascunsa o scrisoare grava primita in august de la
Comisia Europeana.

Ca sa intelegem cat de ridicola si grava e situatia sa ne reamintim ca in primavara Sorin
Grindeanu vindea romanilor cai verzi pe pereti. CFR Marfa urma sa fie salvata, nici mai
mult nici mai putin, printr-o metoda — tineti-va bine — prin care italienii au salvat
Alitalia.

Tn aprilie Sorin Grindeanu a mentionat ca un scenariu care este si cel mai simplu ,este sa
se aplice la CFR Marfa scenariul Alitalia, care a intrat in faliment, au inchis peste trei luni,
iar apoi statul a cumparat din active si a facut o noua companie, ITA”.

Ce parere are Comisia Europeana despre visurile Guvernului de la
Bucuresti

Este simplu: ca sa ai norocul Alitalia trebuie sa faci ce a facut Alitalia si Guvernul italian.
Or, Guvernul de la Bucuresti a trimis Comisiei Europene o insailare de planuri vagi,
nefundamentate, neexplicate, nedetaliate si discutabile Comisiei Europene si a avut
asteptarea ca CE sa inchida ochii la propunerile Bucurestiului, demne de un student in
primul an la ASE.

Pozele publice pe Facebook postate victorios de Grindeanu cu vicepresedintele CE
pentru Concurenta, Margrethe Vetager, nu ajuta la nimic situatia CFR Marfa. Aerul sigur
pe el sugestia ca ,s-au inteles” nu ajutd compania. Nimeni nu poate fi pacalit privind lipsa
de valoare profesionala a celor care ne conduc, de la Ministerul Transporturilor, la cel de
Finante, la Consiliul Concurentei sau Guvern.
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O scrisoare dosita

O scrisoare din luna august primita de Ministerul Transporturilor dar nedezvaluita public
arata crunta realitate din jurul CFR Marfa. Scrisoarea a fost primita in varianta engleza la




20 august si urma sa aiba un raspuns al Romaniei in 20 de zile de la varianta in limba
romana.

Asta inseamna ca in prezent un astfel de raspuns trebuie sa fi fost trimis de Romania
Comisiei Europene. Continutul raspunsului dat de Romania e inca necunoscut si ca
urmare a secretomaniei Ministerului Transporturilor dar si din cauza cerintei CE —
uimitoare pentru o institutie ce proclama transparenta — ca toate aceste informatii
sa fie tinute departe de opinia publica.

Ce contine scrisoarea din august?

Aceasta prezinta opinia CE privind cele doua modalitati propuse de Roménia pentru
returnarea ajurtoului de stat (570 milioane euro, plus dobéanzile care s-au strans). Este
vorba de implicarea Rofersped si IRLU in schema de salvare a CFR Marfa si, a doua
solutie, formarea unei NewCo (de fapt o ,aceeasi Marie cu alta palarie”) prin care sa se
salveze transportul feroviar public de marfuri.

Ambele solutii ascund o intentie a statului de a isi mentine controlul asupra unui operator
de marfa detinut de sectorul public. Sa luam pe rand cele doua scheme.

Prima schema: Darea activelor in plata si licitatii publice

E o schema pentru care guvernul s-a chinuit mult, adica a trebui sa modifice inclusiv
Codul de Procedura Fiscala ce nu permitea in vechea forma plata datoriilor prin dare in
plata de active. Este vorba de transferul catre stat a unor active de 1,7 miliarde lei si apoi
transferul acestora catre IRLU si Rofersped. (1,6 miliarde lei). Restul activelor urmeaza
sa fie vandute iar sumele rezultate folosite la plata datoriei — ajutorul ilegal de stat.

Comisia Europeana atrage insa atentia ca astfel de masuri, adica achitarea ajutorului prin
dare in plata, sunt exceptionale. Pentru aceasta Romaénia trebuie sa demonstreze
doua lucruri: anume ca sunt echivalente cu o plata in cash, ca duc la restabilirea
echilibrului pe piata.

In ceea ce vom scrie in continuare sa nu intelegeti ca Comisia Europeana are vreun
interes de salvare a CFR Marfa. Operatorii germani, austrieci si alti operatori privati din
Romania de abia asteapta sa preia piata lui CFR Marfa. insa CE nu poate fi invinovatita
ca are in fata niste functionari romani care de 15 ani de apartenenta la UE nu au inteles
esenta regulilor de la Bruxelles.




Revenind, CE se indoieste ca motivele invocate pentru selectia metodei de salvare in
naturd sunt exceptionale si, mai mult, ca valoarea activelor nu a fost supraestimata
(preturile de fier vechi ar fi probabil acceptate de catre CE). O supraevaluare a activelor
risca sa aduca Romania intr-un nou caz de ajutor de stat care sa trebuiasca recuperat,
atentioneaza CE.

Romania trebuie sa realizeze un Test al Operatorului Economic ca sa justifice faptul ca
profitul operatiunii este identic cu cel obtinut intr-o operatiune similata de un investitor
privat (deci ca nu este o miscare lipsita de fundament economic).

Identitatea cumparatorilor Identitatea Rofersped si IRLU, societati detinute de CFR
Marfa, arata ca exista o continuitate cu beneficiarul ajutorului de stat ilegal, fapt
neadmis. Praful in ochi aruncat de Ministerul Transporturilor anume o privatizare
propusa a Rofersped cu 20% nu convinge. Privatizarea Rofersped trebuia sa aiba loc
inainte de operatiune, spune CE. Opinie vicleana a CE caci atunci transferul nu ar mai fi
putut sa aiba loc.

Si in final CE intreaba Roméania la ce se refera intr-un slide trimis Bruxelles-ului, fara
legatura cam cu nimic. Slide-ul mentioneaza o rambursare de 229 milioane lei in mijloace
fixe si alta de 2,1 miliarde lei cash fara a preciza detalii sau scenariile de realizare.

A doua schema nu e privita mai bine de catre Comisia Europeana

Aceasta prevede licitatii publice pentru activele CFR Marfa urmate de infiintarea unei
companii a statului NewCo care sa participe la licitatii. Ulterior 20% din NewCo va fi
privatizata.

La fel ca anterior Romania trebuie sa realizeze un test al Operatorului Economic in Piata
Si sa precizeze ce suma vrea sa investeasca in NewCo. Romania promite transferul a
27% dintre locomotive si 22% vagoane, corespunzator la 41% volumul de trafic dar fara
a echivala si face calculele pentru a exprima in unitati monetare operatiunea.

Romania vrea sa imparta activele feroviare pe loturi, anume pentru situatii de razboi,
cazuri umanitare etc si pe regiuni insa CE spune ca impartirea trebuie sa aiba in primul
rand atractivitatea activelor pentru cumparatori. Este dovada clara ca CE nu e
interesata de rolul CFR Marfa in situatii critice pentru Romaéniaci doar de
recuperarea a cat mai multi bani de pe urma vanzarii companiei.




CE mai chestioneaza dorinta Romaniei de a numi noua companiei CFR Cargo si
intreaba daca nu cumva s-ar putea numi altfel.

in acest scenariu CE cere Romaniei si confirme lichidarea Rofersped si IRLU, fapte
despre care Club Feroviar a scris recent aici. Miron Mitrea, fost ministru PSD, este
bagat si el in joc.

Scrisoarea cere in final Roméaniei sa prezinte CE punctul sau de vedere in 20 de zile de
la primirea versiunii in lima romana. Termen foarte scurt pentru realizarea analizelor
cerute si circuitul tuturor documentelor intre institutiile Guvernului, fapt care arata
inca odata dezinteresul CE de soarta CFR Marfa.

Interesant e faptul ca printre semnataroii documentlui apar numele unor romani care
lucreaza la Comisie pe partea de Concurenta.

Sursa: https://clubferoviar.ro/
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