Conferinta ZF Economia verde. ,,Sistemul
feroviar nu a prezentat niciun interes pentru
Ministerul Transporturilor in ultimii 20 de ani,

desi toate tarile dezvoltate l-au prioritizat”
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¢ Trenurile de marfa circula cu o viteza medie de doar 15-17 km pe ora

¢ Pe calea ferata avem 50 milioane de tone anual de marfuri, iar pe
transportul rutier, 260 de milioane de tone de marfa

¢ Transportul feroviar este ,,verde“, raspunde de mai putin de 1-2% din
emisiile de gaze cu efect de sera din totalul emisiilor generate de
sistemul de transport.




Tranzitia catre transportul feroviar, un transport ,verde®, considerat strategic in Uniunea
Europeana si pentru care tarile civilizate au prioritizat investitiile, se poate face doar prin
investitii Tn dezvoltarea cailor ferate si a parcului de locomotive si vagoane, au fost
concluziile speakerilor care au participat la videoconferinta ,Cum poate salva mediul
transportul feroviar? Cum crestem calitatea deplasarii pe calea ferata pentru a nu pierde
trenul tranzitiei la un transport nepoluant?”, realizata de Ziarul Financiar in parteneriat cu
Raiffeisen Bank.

Mai putin
de 700 km

din cei peste
10.000 km de cale
ferata au fost
modernizati pe
fonduri europene

in ultimii 30 de ani.

Mai putin

de 1-2%
din totalul
emisiilor de gaze

cu efect de sera
sunt generate de
transportul
feroviar.

15-17 km

pe ora

este viteza medie
cu care circula
trenurile de marfa
in Romania, mult
sub cea a tarilor
din regiune.

i incurajam pe toti jucatorii sa vina la discutii, avem un set-
up intern pentru a facilita aceste finantari si avem discutii
cu producatori de material rulant, transportatori, chiar i
institutii de stat, a spus Alexandra Strafalogea, manager
Departament Corporatii Mari la Raiffeisen Bank.

Pe langa finantare insa, transportul pe calea ferata are si
alte obstacole, printre ele numarandu-se lipsa de
receptivitate din partea statului.

,oistemul feroviar se confrunta cu provocari multiple,
dincolo de faptul ca nu prezinta niciun interes pentru oficialii
Ministerului  Transporturilor. Recomandarea Comisiei
Europene exista inca din 2010, cand s-a hotarat ca
transportul feroviar sa devina prioritar. Noi insa alocam 1
euro investitii pentru transportul feroviar si 10 euro pentru
cel rutier. Avem probleme majore in modul in care
Ministerul ~ Transporturilor  gestioneaza repartizarea
volumelor de marfa intre terestru si feroviar®, a spus Sorin
Chinde, vicepresedintele Grampet, cel mai mare grup
feroviar de pe piata locala.

Romania a modernizat mai putin de 700 km din cei peste
10.000 km de cale ferata pe fonduri europene in ultimii 30
de ani, dupa cum arata Programul Operational de Trans-
port, in varianta trimisa in iunie anul acesta catre Comisia
Europeana. Eficienta transportului feroviar de marfa din
Romania este mult sub cea a tarilor din regiune, trenurile
de marfa circuland la noi cu o viteza medie de doar 15-17
km pe ora.

,Uniunea Europeana impinge politica de transporturi in favoarea transportului feroviar,
datorita angajamentelor de mediu. Pana in 2030, cam 30% din marfurile de pe sosele ar
trebui transferate catre transporturile navale si feroviare. Pe calea ferata avem 50




milioane de tone anual de marfuri, in timp ce, in transportul rutier, sunt 260 de milioane
de tone de marfa®“, a mai spus Sorin Chinde.

Autoritatile din Romania ar trebui sa adopte modelele de succes din tarile din regiune sau
din vestul Europei pentru dezvoltarea cailor ferate.

,In Romania putem parcurge la nivelul unei luni 8.000 km, iar in Ungaria putem sa
parcurgem, tot intr-o luna, 25.000-30.000 km, pentru ca viteza de circulatie este diferita.
Daca autoritatile din Roméania ar putea sa gaseasca un model precum cel din Polonia ar
fi bine. Polonia a reusit sa redimensioneze capacitatile nationale in ceea ce inseamna
constructia de rame si locomotive®, a spus Eduard lancu, CEO al DB Cargo, divizia de
transport marfa pe calea ferata a Deutsche Bahn.

In Romania exista cel mult 40 km de cale ferat certificati cu sisteme ERTMS/ETCS
(sistem de management al vehiculelor care circula pe calea ferata) din cei 10.000 km de
cale ferata existenti, spun jucatorii din piata de profil.

,In majoritarea tarilor cu care noi avem legaturd sunt mult mai multi kilometri certificatj.
Degeaba fabricam locomotive cu ETCS daca la noi calea ferata nu este dotata cu
sistemul complementar. Din 2020, fabricantii de locomotive sunt obligati sa aiba
certificate ETCS, ceea ce implica un cost substantial. Noi insa am primit derogare doi

ani“, a spus Radu Zlatian, director de cercetare-dezvoltare la Softronic, singurul
producator de locomotive electrice din Europa de Est.

Investitiile sunt necesare in modernizarea infrastructurii, intretinerea cailor ferate si a
vagoanelor.

LAr trebui sa avem o strategie pe termen lung pentru sectorul feroviar. Putem sa avem
exemple pornind de la ce se intampla in Franta, Germania, Italia, dar facem pasi concreti
sa ajungem acolo?”, a adaugat Gyerko Laszlo, membru in Consiliul National de
Supraveghere Feroviara.

Transportul feroviar raspunde de mai putin de 1-2% din emisiile de gaze cu efect de sera
din totalul emisiilor din sistemul de transport, potrivit statisticilor.

~consumurile specifice de energie cu trenul si metroul sunt de 0,02 KWh pentru un calator
si un kilometru pe care il parcurge, la tramvai consumul este de 0,08 pe KWh/calator/km,
in vreme ce autoturismul propriu este responsabil de un consum de 0,56 KWh/calator/km.
Totul trebuie transformat in costuri®, a spus losif Szentes, directorul Directiei Dezvoltare
Transport Feroviar din cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport
Public Bucuresti-lifov (TPBI).

Eficienta energetica si sustenabilitatea acestui sector sunt strategice, iar Uniunea
Europeana promoveaza transportul pe calea ferata.




,vom vedea cum se va investi si daca va reusi statul roman sa atraga toate investitiile din
PNRR, bani ar fi. Trebuie sa promovam transportul feroviar. Investitiile in infrastructura
ne fac mai sanatosi“, a concluzionat Eugen Ursu, fondator si CEO al Graphein, companie
de topografie si scanare 3D pentru proiecte de cladiri si infrastructura.

Cm poate salva mediul transportul feroviar?

Alexandra Strafalogea, manager Departament Corporatii Mari la Raiffeisen Bank:

ZF ECONOMIA VERDE

CUM POATE SALVA MEDIUL TRANSPORTUL FEROVIAR?
CUM CRESTEM CAUTATEA DEPLASARI PE CALEA FERATA PENTRU A NU PIERDE TRENUL TRANZITIE] LA UN TRANSPORT NEPOLUANT?

» VVrem sa sustinem sectorul feroviar, un sector strategic, putem oferi facilitati de
finantare. Stim ca vorbim de o subfinantare a acestei industrii, dar cel putin acum pare ca
suntem intr-un moment in care exista finantare pentru aceasta industrie feroviara.

» Eficienta energetica si sustenabilitatea acestui sector sunt strategice, iar UE
promoveaza transportul pe calea ferata. Sunt 4-5 miliarde de euro fonduri din PNRR, mai
sunt fonduri din programe operationale de transport, Connectivity Facility Program, dar si
fonduri pe cercetare si dezvoltare. Pe langa aceste fonduri si alocarile din PIB, vom putea
lua in calcul si sistemul bancar.




» Putem si ne dorim sa sustinem acest sector strategic, putem oferi facilitati de finantare
si investitii aditionale. Perspectiva economica cred ca este una inca favorabila, date fiind
si disponibilitatile pe care le putem injecta in industrie.

» i incurajam pe totj jucatorii s& vina la discutii, avem acest set-up intern pentru a facilita
aceste finantari si avem discutii cu producatori de material rulant, transportatori, chiar si
institutii de stat.

» Primul impediment in dezvoltarea acestui sector este infrastructura subfinantata si
apoi parcul de locomotive. Toti vrem sa vedem aceasta strategie de dezvoltare a
sistemului feroviar, sa ne integram cu un spatiu feroviar european.

Gyerko Laszlo, membru in Consiliul National de Supraveghere Feroviara:

ZF ECONOMIA VERDE

CUM POATE SALVA MEDIUL TRANSPORTUL FEROVIAR?
CUM CRESTEM CAUTATEA DEPLASARII PE CALEA FERATA PENTRU A NU PIERDE TRENUL TRANZITIE! LA UN TRANSPORT NEPOLLIANT?

» Investitiile sunt necesare ih modernizarea infrastructurii, intretinerea cailor ferate si a
vagoanelor. Noi supraveghem piata si suntem atenti la ce se intdampla aici, fara sa avem
posibilitati de a spune ce trebuie sa dezvoltam. Este o problema persistenta de mai mult
de zece ani, ar trebui sa avem o strategie pe termen lung pentru acest sector feroviar.




» Tot sectorul feroviar necesita o restructurare ca sa fie eficient. Putem sa avem exemple
precum Franta, Germania, Italia, dar facem pasi concreti sa ajungem acolo? Este foarte
mult vorba despre a sta la masa toti impreuna, iar aceasta strategie sa se activeze in
aceasta directie. Exista o strategie pana in 2025, dar oare respectam ce se intdmpla in
aceasta strategie?

» In multe sectoare s-au facut restructurdri, deciziile sunt la alt nivel. Eficienta acestei
decizii (spargerea cailor ferate in mai multe companii- n. red.) poate nu a fost analizata,
dar putem sa vedem cum stam astazi si ce putem face mai departe.

» Noi ne ocupam de supravegherea pietei de transport feroviar, monitorizarea tarifelor
si a anumitor decizii care se trimit la noi, solutionarea unor plangeri, constatare si aplicare.
Avem rol de preventie si apoi ajungem la sanctiuni, dar nu a fost cazul. Comportamentul
in piata este primordial, vedem si noi ce necesitati si nevoi sunt in piata. Comunicam cu
institutiile implicate, facem analize, recomandari, iar mai departe depinde de autoritati si
de Ministerul Transporturilor.

Radu Zlatian, director de cercetare-dezvoltare la Softronic, singurul producator de
rame si locomotive electrice din Europa de Est:
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» Fabricam zece locomotive pe an, folosite in Romania, Ungaria, Slovacia. Un important
beneficiar este si compania de stat din Suedia. incercdm sa intram pe alte piete. In
Romania, firma de stat CFR are o singura locomotiva produsa de noi si cumparata prin
2010-2011, din seria de locomotive cu motoare asincron, cu consum eficient de energie
si cu recuperarea energiei la franare.

» Licitatia care este anuntata de ARF (Autoritatea de Reforma Feroviara - n. red.) este
pentru locomotive pentru 4 osii, care nu pot traversa muntii cu 10 vagoane. Noi fabricam
cu 6 osii, deci suntem scosi din start din aceasta licitatie.

» Din punctul nostru de vedere, al producatorilor, aceasta problema a mediului este o
problema deosebita pe care am incercat sa o rezolvam prin dezvoltarea unui sistem de
tractiune cu recuperarea energiei cinetice la franare. Din studiile noastre, am ajuns la
concluzia ca aceasta recuperare poate sa fie intre 20 si 24% in functie de educatia
mecanicului de locomotiva, care utilizeaza frana electrica. Asta duce la economii
fantastice, din 100% energie pe care ar trebui sa o consume un mijloc electric se
recupereaza un minim de 20%. Energia care se poate consuma poate fi eficientizata prin
studii asupra motoarelor, convertoarelor. Aceste studii sunt de mare amploare, nu avem
capacitatea de-a intra in acest domeniu, noi facem cercetare industriala, avand in vedere
faptul ca locomotiva noastra este un produs original.

» Nu mai fabricam rame. Am fabricat 3 rame in ideea ca, intr-un plan anterior, Ministerul
Transporturilor isi propusese sa doteze calea ferata cu aceste rame, iar pentru ca nu au
fost achizitionate de CFR am infiintat o companie de transport atasata Softronic care
utilizeaza aceste rame cu succes. Transportam calatori pe rutele Craiova-Bucuresti-
Constanta si Craiova-Bucuresti-Brasov.

» Problema este ca in Romania exista cel mult 40 de km de cale ferata certificati dotat;
cu ERTMS/ETCS (sistem de management al vehiculelor care circula pe calea ferata - n.
red.) din cei 10.000 de km de cale ferata existenti, in tara sunt in certificare mai muli
kilometri. Tn majoritarea tarilor cu care noi avem legatura sunt mult mai multi kilometri
certificati. Degeaba fabricam locomotive cu ETCS, daca la noi calea ferata nu este dotata
cu sistemul complementar. Din 2020, fabricantii de locomotive sunt obligati sa aiba
certificate ETCS, este un cost substantjal.

» A doua problema este legata de concurenta care produce aceste sisteme, Siemens si
Alstom. Suntem pringi ca intr-un cleste intre aceste doua mari firme, am incercat sa
colaboram cu ei, dar nu am reusit. Sunt prea putini furnizori pe piata sistemelor de
ERTMS/ETCS.

» Piata europeana a furnizarii de aceste echipamente este foarte redusa, ar fi necesar
un program finantat de catre Guvern pentru a dezvolta un astfel de sistem, de siguranta
sporitda. Noi nu avem capacitatea sa dezvoltam acest echipament. Este nevoie de o




unitate speciala care sa il fabrice. Am obtinut o derogare pentru doi ani, pana la finalul
anului viitor putem fabrica locomotive fara ETCS.

losif Szentes, directorul Directiei Dezvoltare Transport Feroviar din cadrul
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti - IIfov
(TPBI)

ZF ECONOMIA VERDE

CUM POATE SALVA MEDIUL TRANSPORTUL FEROVIAR?
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» Reprezint 40 de primarii care s-au asciat in regiunea Bucuresti-lIfov.

» Proiectul de introducere a serviciilor de tren metropolitan in zona Bucuresti-llfov va fi
unul cu o putere de transformare majora in intreaga zona functionala din jurul Capitalei,
inclusiv pentru judetul llIfov, si va contribui la realizarea obiectivelor de dezvoltare urbana
durabila specificate la nivel national si european.

» Anul trecut am realizat in-house un studiu de oportunitate, iar in aprilie am finalizat
planul de investitii ce cuprinde investitile complementare fata de investitiile care trebuie
pe infrastructura feroviara, ce insumeaza 962 milioane de euro. Proiectul fiind prea mare
este fazat pe mai multe etape, in functie de fondurile care sunt la dispozitia autoritatilor.




» in prima faz& dorim sa realizadm primele servicii, dupa serviciul de Otopeni, despre
care consideram c& a fost un succes. in decembrie 2020 circulau 2,65 cal&tori in medie
pe tren, acum pe cele 72 de trenuri ce circula zilnic la o cadenta de 40 de minute pe tren,
in medie am depasit 80 de calatori. Ceva asemanator dorim sa realizam si pe celelalte 4
rute pe care vrem sa introducem serviciile metropolitane.

» Primul serviciu va fi catre Ploiesti si vrem sa introducem céateva trenuri in plus fata de
22 perechi de trenuri ce circula acum si care se opresc in toate punctele. Dorim o cadenta
minima de 30 de minute Tncepand cu mersul de tren de anul viitor. Celelallte rute care
sunt in vizorul nostru gi pentru care va elabora in aceasta saptamana un studiu de
fezabilitate primaria Bucuresti, asistata de specialistii de la noi, se refera la liniile noi:
Bucuresti Nord-Bucuresti Obor (cu atingerea Bucuresti Baneasa si zona Pipera) si
Bucuresti Nord-Bucuresti Vest, unde este nevoie de noi statii cu peroane. Am prioritizat
aceste proiecte pentru ca infrastructura exista, se circula pe o buna parte, mai putin catre
Bucuresti Vest. Investitiile ar fi minime.

» In urmétoarele faze vom discuta de intreaga Centurd. Centura Bucurestiului este
cuprinsa in reteaua TEN-T al Europei. Este inlesnita accesarea de fonduri care sa
permita dezvoltare si electrificare, deci viteza mai mare, accesibilitate mai mare, o
multime de beneficii.

» Pentru cele 4 rute avem 12 puncte noi de oprire la distanta de 2,5 km intre ele, care
sa asigure preluarea traficului viitor in cele mai mari intersectii ale Capitalei,strabatute de
cale ferata. Trebuie sa cautam toate posibilitatile pentru conectarea sistemului feroviar la
reteaua de transport public feroviar si la metrou.

» Pentru primul traseu catre Otopeni, primul functional, s-a facut inclusiv integrarea
tarifara intre calea ferata, Metrorex si STB. Exista abonamente zilnice, lunare, cu tarif
integrat, care cuprind calatoria cu toate tipurile de transport existent.

» Problemele sunt majore, am neglijat menentanta infrastructurii feroviare si a
materialului rulant, vedem viteze mici de circulatie. CFR Infrastructura a lansat un studiu
de fezabilitate ce cuprindelucrari de modernizare, electrificare, mai putin infiintare de noi
puncte. Acestea vor fi in sarcina noastra, vrem sa contribuim la dezvoltarea acestui
sistem.

» Distantele de parcurs din Bucuresti cu transportul public se masoara in timp, si nu in
kilometri, dar transportul feroviar raspunde cu mai putin de 1-2% in ceea ce priveste
emisiiile de gaze cu efect de sera din totalul emisiilor din sistemul de transport. Sistemul
de transport reprezinta 23% din totalul emisiilor din lume.

» Consumurile specifice de energie cu trenul si metroul sunt de 0,02 KWh pentru un
calator si un km parcurs, la tramvai , de 0,08 pe KWh calator km, iar la autoturismul
propriu ,, de 0,56 KWh. Totul trebuie transformat in costuri.




» Putem s3 ne uitdm ce se intampld in Occident. in 1967 a fost introdus trenul
metropolitan la Hamburg, iar de atunci cele mai mari capitale au preluat acest sistem.
Toate aglomerarile mari urbane folosesc sistemul, unii au transformat garile in statii de
tranzit.

» Tot proiectul nostru in viitor, daca ar fi toate rutele implementate, ar insemna circulatia
a peste 400 de trenuri pe zi care sa deserveasca Bucuresti si llfov, dar nu ne oprim aici.
Legislatia este restrictiva, nu avem competente sa depasim limitele regiunii. Ne gandim
in viitor sa legam Bucurestiulde Ploiesti, Pitesti, Titu, Giurgiu, Targoviste, Fetesti,
Urziceni, de oragele apropiate.

» Costurile externe transformate la 1.000 de calatori/km la masini sunt 64,7 euro la 1/000
de calatori’/km, in vreme ce, la feroviar, aceasta suma este de 15,3 euro la 1.000 de
calatori/km.

» Spatiul care este necesar pentru infrastructura feroviara comparativ cu infrastructua
publica este incomparabil. Calea ferata foloseste maxim 3 hectare pe un km de lungime,
autostrada foloseste 9,5 hectare pe kilometru. Sunt o mulifime de avantaje daca se
opteaza pentru calea ferata.

Sorin Chinde, vicepresedintele Grampet:

ZF ECONOMIA VERDE

CUM POATE SALVA MEDIUL TRANSPORTUL FEROVIAR?
CUM CRESTEM CALITATEA DEPLASARI PE CALEA FERATA PEATRUA Siu EADE TREISULTRANZITIE! LA UN TRANSPORT NEPOUIANT?




» Eficienta transportului feroviar de marfa din Romania este mult sub cea a tarilor din
regiune. Trenurile de marfa circula cu 15-17 km pe ora.

» Tranzitia la transport feroviar se face simplu, prin investitii in infrastructura feroviara.
Banii care vor fi investiti in infrastructura din PNRR sunt o picatura de apa, calea ferata
are nevoie de investiti mari in urmatorii 10-15 ani ca sa o aducem la grad de
competitivitate al tarilor dezvoltate.

» UE impinge politica de transporturi in favoarea transportului feroviar datorita
angajamentelor de mediu. Pana in 2030, cam 30% din marfurile de pe rutier ar trebui
transferate catre naval si feroviar. Pe calea ferata avem 50 milioane de tone anual de
marfuri, pe rutier - 260 de milioane de tone de marfa, daca mutam 30% din marfurile de
pe rutier pe fervoiar si naval, ar insemna ca traficul feroviar ar trebui sa creasca cu 80%,
un procent extraordinar de mare, foarte greu de atins. Transferul de marfa de la rutier la
calea ferat se poate face doar pastrand avantajele oferite de transportul rutier.

» Singurul mod ce ofera avantaje este cel intermodal, care presupune terminale care sa
aduca cele doua moduri de transport unul langa anul. Pana in 2025 nu exista niciun fel
de proiect de constructie de terminale intermodale care sa faciliteze acest transfer.
Urmeaza resursele ,, echipamente, vagoane, locomotive, resursa umana.

» Sistemul feroviar se confrunta cu provocari multiple, dincolo de faptul ca nu prezinta
niciun interes pentru oficialii Ministerului Transporturilor. Recomandarea Comisiei
Europene exista inca din 2010, cand s-a hotarat ca transportul feroviar sa devina prioritar.
Noi insa alocam 1 euro pe feroviar si 10 euro pe rutier.

» Ajungem si la problema combustibilului, unde transportul rutier beneficiaza de
subventii, iar transportul feroviar nu beneficiaza. Astazi este mai rentabil sa utilizezi
motorina decat energia electrica, care este prietenoasa cu mediul. Avem probleme
majore in politicile energetice si in modul in care Ministerul Transporturilor gestioneaza
repartizarea volumelor de marfa intre terestru si feroviar.

» Pe infrastructura feroviara sunt multe restrictii , lipsa de intretinere a cailor ferate,
lucrarile programate sunt restante de ani de zile din lipsa de oameni sau constrangeri
bugetare, autoritatea feroviara inchide ochii. Mai mult, asistam la inchiderea clientilor
industriali, care sunt principalii utilizatori ai serviciilor de transport marfa pe calea ferata.
Avem transporturi internationale, actiondm pe pietele locale din tarile respective. In alte
tari, precum Austria, transportul intermodal este subventionat din fonduri de la Ministerul
Mediului.




Eduard lancu, CEO DB Cargo, divizia de transport marfa pe calea ferata a Deutsche
Bahn:

ZF ECONOMIA VERDE » Mi-as dori sa fim parteneri cu guvernantii,
e A A A o i o e putem sa facem propuneri de modele din alte
tari avansate. Trenurile de marfa circula
acum cu 16 km pe ora, in timp ce o bicicleta
ajunge si la 36 km pe ora.

» Noi suntem o companie cu capital german,
dar o companie romaneasca, avem
experienta relevanta, suntem in piata de 21

J
s A 4. deani. Experienta ultimilor 12 ani ne-a relevat
h‘, R L./ | o situatie foarte clara a infrastructurii
feroviare, suntem ultimii din Europa prin prisma performantelor retelei de cale ferata,
mergem cu o viteza de 16 km pe ora, asta inseamna ca suntem la 50% fata de viteza din

Bulgaria, iar media europeana este peste 70 km la ora. Cauza este acest ,low-
governance”, o lipsa a dialogului, fiecare incearca sa se descurce cum poate.

» Cele mai de succes modele sunt in Elvetia, in tarile scandinave, unde statul e atent sa
pastreze o calitate extraordinara.

» Predictibilitatea este ceea ce lipseste, eu nu sunt familiarizat cu viziunea Ministerului
Transporturilor, nu suntem implicati in dialog.

» Investim constant in Romania, sistemul feroviar este un avantaj pentru toata industria
romaneasca de export, este trist sa vedem operatorii economici care inchid portile.
Vedem volume suplimentare venite acum din Ucraina, s-a transportat mai putin pe barje,
este un efect de moment. intrebarea este ce: putem s& schimbdm? Sunt multe lucruri de
schimbat, dar exista in continuare in piata din Romania speranta ca lucrurile vor deveni
mai bune.

» Orice garnitura de tren este capabila sa inlocuiasca 50 de camioane sau tiruri.

» Dezvoltarea oricarui operator este grevata de capacitatea de a atrage forta de munca
Tn domeniu. Pe piata sunt 5.000 de mecanici de locomotiva, insa necesarul pietei este de
7.000. De céativa ani se discuta de scoli, ne dorim acest lucru, pentru piloti de avion exista
scoli private de exemplu.

» Operam in toate tarile din spatiul comunitar, transportam masini catre port si in vestul
Europei, transportam pentru industria de ingradsaminte, cereale. In Romania putem
parcurge la nivelul unei luni 8.000 de km, iar in Ungaria putem sa parcurgem 25.000-
30.000 de km, pentru ca viteza de circulatie este diferita.




» Daca autoritatile din Roméania ar putea sa gaseasca un model precum cel din Polonia
ar fi bine. In Polonia au reusit s redimensioneze capacitatile nationale in ceea ce
inseamna constructia de rame, locomotive.

Eugen Ursu, fondator si CEO Graphein, companie de topografie si scanare 3D
pentru proiecte de cladiri si infrastructura:

ZF ECONOMIA VERDE » Trebuie o presiune publica mai mare,
CUM POATE SALVA MEDIUL TRANSPORTUL FIROVIAR? o . . - o .
L CIESIRNS CALTTATEA DEPASAIE I CAJA SURATA R ATIL) A £ IRDE TRENES TRANGII LA LNd TRAG ."‘"..J” Sa avem O |eg|s|at|e pe masura §| un

suport politic ca sa luam deciziile care
trebuie, sa facem pasi rapizi in directia
tranzitiei spre transport feroviar.

» Noi activam pe servicii de topografie,
masuratori, folosim digitalizarea, lucram
la extinderea metroului spre Otopeni.
Este nevoie de o strategie de dezvoltare
feroviara, avem 185 de tuneluri, din care
60 au nevoie de lucrari de reparatii.

» Vom vedea cum se va investi si daca va reusi statul roman sa atraga toate investitiile
din PNRR, bani ar fi. Trebuie sa promovam transportul feroviar. Investitiile in
infrastructura ne fac mai sanatosi.

Sursa; https://www.zf.ro/special/conferinta-zf-economia-verde-
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