Romania, prinsa intr-un joc economic.
Companiile straine care controleaza piata
petroliera din tara noastra

25 septembrie 2022

Ucraina

Cine controleaza piata romaneasca de rafinare si distributie a petrolului

Razboiul inceput de Vladimir Putin impotriva Ucrainei si a unui mod de viata bazat pe
independenta si democratie a gasit Europa bazéndu-se confortabil pe gazul si petrolul
rusesti, la preturi mici. Sanctiunile, si acum santajul practicat de Rusia, complica situatia
multor tari. Cu Romania prinsad in acest joc economic, vorbim despre securitatea
energetica. Cine controleaza piata romaneasca de rafinare si distributie a petrolului. O
ancheta de Cosmin Savu.

La granita e un razboi pe care generatiile noastre nu I-au mai crezut posibil, iar ceea ce
se intampla ameninta stabilitatea intregii societati. Europa s-a vulnerabilizat atunci cand
a preferat sa isi dea siguranta energetica pe confortul resurselor ieftine venite din est.




Lideri lipsiti de viziune sau doar lacomi, au aruncat o buna parte din economia europeana
sub blestemul dependentei de gazul si petrolul rusesc, iar asta s-a intamplat si la noi.
Invazia din Ucraina a atras Europa intr-un razboi energetic, iar Romania a fost prinsa, din
nou, pe picior gresit. Santajul energetic practicat de un regim brutal si agresiv este un joc
cu limitele rabdarii europenilor: ramuri industriale care sunt afectate in mod dramatic,
inflatie galopanta, si spectrul unei ierni de tip sovietic.

Autoritatile europene au decis ca din 6 decembrie sa nu mai importe niciun gram de titei
brut din Rusia si din 26 februarie 2023 sa nu mai fie adusi nici carburanti rusesti procesati:
benzina sau motorina produse in Rusia. Pachetele de sanctiuni impotriva statului agresor
se intorc, insa, si impotriva consumatorului european, pentru ca pretul benzinei si
motorinei se regaseste in toate produsele si serviciile.

Ursula von der Leyen, presedinta Comisiei Europene: ,Propunem astazi o interdictie
asupra petrolului rusesc. Aceasta va fi o interdictie completa de import, pentru tot petrolul
rusesc, pe mare si prin conducte, brut si rafinat. intrebarea de pe buzele tuturor este dacé
vom iesi mai céliti sau mai dezbinati din aceasta iarna.”

Imbratisarea ursului rus dé fiori de gheata si la Bucuresti, pentru c& entitati economice cu
legaturi la Moscova s-au infiltrat in energia romaneasca. Si nu e vorba doar despre gaz,
ci si despre produse petroliere.

Echipa a vizitat largul Marii Negre, la nici zece kilometri de tarmul romanesc. Nava
apartine Kazmortransflot, Kazahstan si aduce titei la cea mai mare rafinarie din Romania,
la Petromidia Navodari.

Aproape 80% din {iteiul brut si rafinat in Roméania a trecut prin Rusia

Nava a venit cu titei din Novorossisk, portul aflat in regiunea Krasnodar, Federatia Rusa.
Este un port militar foarte important si un hub petrolier, in acelasi timp. Este cel mai mare
hub de lichide din Marea Neagra.

Anul trecut, cea mai mare parte din {iteiul brut de import rafinat in Romania a venit prin
Rusia, prin conducta Caspian-Pipeline-Consortium, CPC.

Toate cele trei mari rafinarii din Romania, Rompetrol, Petrom si Lukoil, au adus anul trecut
titei prin conducta Caspian-Pipeline-Consortium, prin Rusia. Aproape 80% din titeiul brut
si rafinat in Romania a trecut prin Rusia.

Dumitru Chisalita: ,Din pacate, suntem departe de situatia de care aceste rute sunt niste
rute certe si sigure, alternative”.
Dumitru Chisalita este presedintele Asociatiei Energia Inteligenta.

Dumitru Chisalita: ,Este un risc imens care exista in momentul de fata pentru Romania,
pentru ca eram dependenti de acelasi titei si aceiasi ruta de aprovizionare”.




Anul trecut, din Romania s-au extras 3,32 milioane de tone de {itei si s-au importat 7,98
de milioane de tone.

Virgil Popescu, ministrul Energiei: ,Jumatate este petrol din Kazahstan care nu este
supus sanctiunilor, dar e o vulnerabilitate ca se incarcé in portul rusesc Novorossiisk’.

Cosmin Savu: Si trece prin conducta CPC?

Virgil Popescu: ,Da, sunt doué conducte acolo, CPC gi Transneft, dar ele sunt excluse
de la faze out pe titei si 0 parte mai mica care se duce in rafinariile Lukoil”.

Cosmin Savu: Si Petrom a adus din Rusia anul trecut. Era mult mai convenabil pentru
toti sa ia, sa se aprovizioneze peste Marea Neagra.

Sinu doar titei brut a fost adus din Rusia, ci si produse petroliere gata rafinate, Tnh special
motorina.

Radu Caprau coordoneaza rafinarea si distributia carburantilor la OMV Petrom.

Radu Caprau, membru Directorat OMV Petrom: ,Deficitul de motorina este in principal
regional, pentru cd Marea Neagra avea cantitati semnificative care veneau din zona
Rusiei. In anul 2021, peste 1,5 milioane de tone erau importate din Rusia”.

Isterie provocata de preturile de la pompa

In martie 2022, dupa ce cateva benzinarii din vestul tarii au marit pretul in mod artificial,
ingrijorarea a luat forma unor cozi kilometrice. A fost nevoie de interventia autoritatilor
pentru a linisti isteria creata.

Virgil Popescu: ,A fost o speculatie creata de un operator privat”.

Ulterior, statul a reactionat si pentru o reducere a preturilor pana la 1 octombrie, cu 50 de
bani pe litru, Ministerul Energiei fiind responsabil pentru furnizarea combustibililor Tn
siguranta si la preturi accesibile.

Virgil Popescu: ,Toate companiile au actionat. Unele in prima zi, sau seara, altele a
doua zi, dar s-au conformat. Acum sigur ca da, exista riscul ca dacéa pretul cotatiei cregte,
sa creasca si in Romania”.

Temerile marilor retele de distributie si furnizare de carburanti

Astazi, cand se vorbeste despre zone economice strategice, actionariatul majoritar in
marile retele de distributie si furnizare de carburanti este detinut de entitati din alte state:




OMV Petrom, unde statul austriac detine un pachet substantial de actiuni, Rompetrol
unde Kazahstanul are actionariatul majoritar, Lukoil controlat de entitati din Rusia, Mol
controlat de statul maghiar, Socar care apartine statului Azerbadjan, Gazprom detinut de
Nis Petrol Serbia, dar controlat de statul rus.

Gazpromul a intrat foarte agresiv pe piata de distributie de carburanti si si-a propus o cota
de piata mare. Entuziasmul, insa li s-a mai estompat in ultimii ani, iar acum, cu razboiul
din Ucraina, temerile lor sunt ca vor fi blocati cu desavarsire.

in Romania, brandul Gazprom a intrat prin compania Nis Petrol Romania, o subsidiara a
fostei companii nationale sarbesti NIS. Aceasta a fost privatizata in 2008 si preluata de
Gazpromneft, care detine 56% din actiuni. Pana in 14 noiembrie, soferii roméani mai pot
cumpara combustibil rafinat in Serbia, din petrol rusesc si vandut sub marca Gazprom,
dupa care aceste produse vor fi, teoretic, restrictionate. Reprezentantii companiei nu au
dat curs solicitarilor noastre pentru un interviu filmat.

Dependenta de entitai economice controlate din Rusia o regasim si la malul marii.
Jurnalistii de la Info Sud-Est au scris despre modul in care se face buncherajul din portul
Constanta.

Cristian Andrei Leonte, jurnalist: ,Motorina, pacura, uleiuri, toate navele care vin si au
nevoie de combustibil pentru a pleca mai departe sunt incarcate aici in port cu
combustibilul necesar”.

Trei dintre cele patru nave care asigurau serviciul de buncaraj in portul Constanta sunt
detinute de firme cu actionariat rusesc, Lukoil si Gazprom.

Delta Oil si Unicom 3 sunt navele care asigura serviciul de buncheraj, de incarcare cu
combustibil maritim pentru navele care au nevoie, Unicom apartine Gazpromneft.

Silviu Stanciu conduce Sindicatul Portuar Roman.

Silviu Stanciu, Sindicatul Portuar Roman: ,Un serviciu de peco mobil. La nivelul
bazinului portuar, Constanta, Midia, Mangalia. El se ocupéa cu distributia combustibililor
la nave, unde se cere, unde este nevoie, atat la cheu, cat si in larg”.

Leonte Andrei: ,Astazi, in portul Constanta sunt noud companii care sunt licentiate pe
serviciile de buncheraj, sunt si companii rusesti, sunt si companii din Romania si din
Cipru. Dar din aceste noua companii, doar patru dintre ele sunt companiile care sa faca
buncheraj nu la cheu, ci in larg”.

Florin Goidea a fost directorul Administratiei Portului Constanta. La cateva zile dupa
realizarea interviului PRO TV a fost eliberat din functie.

Florin Goidea, fost director general Administratia Portului Constanta: ,Portul
Constanta nu este un hub de alimentare cu combustibil cum ar fi Istanbulul, Pireu,




Fujeirahul, unde sunt...La noi au fost 600 de nave s-au alimentat in decursul unui an, la
Constanta”.

Cantitatile incarcate in portul Constanta sunt mici in comparatie cu alte porturi la Marea
Neagra, dar buncherajul este un serviciu necesar in orice port.

La Bellona, care apartine Lukoill Maritime, motorina este adusa din Bulgaria, din portul
Burgas pentru a alimenta navele de buncheraj din portul Constanta care, la randul lor, se
deplaseaza pentru a alimenta navele care au deficit de motorina.

Navele Gazprom au ramas la mal

Dupa introducerea sanctiunilor din martie 2022 impotriva unor companii controlate de
statul rus, doua dintre nave au ramas la mal. Este vorba despre navele Gazpromului.
Unicom Tranzit este controlata de familia unui om de afaceri din Republica Moldova,
fostul ministru al Resurselor din anii 90, Constantin lavorski, cu conexiuni puternice la
Moscova. Acesta a vandut partea de bunkeraj rugilor.

Tn 2013, activitatea a devenit parte a diviziei de buncheraj a companiei Gazprom neft, iar
combustibilul era livrat din rafinariile din Rusia si Serbia detinute de acelasi gigant
petrolier.

Leonte Andrei: ,Problema monopolului pe care il au aceste barje in portul Constanta,
dupa sanctiuni si dupa tot ce s-a intamplat, n-ar fi legat de combustibil, nu e problema de
combustibil, ci de faptul ca se gasesc foarte greu aceste barje de buncheraj, sunt foarte
putine, este foarte greu sa le aduci din alta parte ca sa-ti asigure acest serviciu”.

Navele rusilor nu alimentau doar in portul Constanta, ci presteau servicii de buncheraj si
in Midia, Galatj, Turnu Severin, Braila sau Tulcea, dar dupa aparitia sanctiunilor europene
au fost blocate. Acest serviciu de buncheraj se poate asigura si la cheu, cu cisterne de
motorina sau in dana detinuta de Oil Terminal.

Leonte Andrei: ,Sunt cazuri care s-au intdmplat de putine ori in portul Constanta,
buncherajul se facea asa cum stim cu aceste barje in larg”.

Cosmin Savu: Pentru ca este mobil, este mai practic si economisesti timp foarte mult.
Leonte Andrei: ,Si economisesti si spatiu in port, pentru ca daca ar trebui sa alimentezi
cu motorina ar trebui sé aglomerezi mai mult decéat este astazi aglomerat”.

Florin Goidea: ,Ar fi o cheltuiala, ar scadea mult acest business de aprovizionare al
navelor in portul Constanta gi doi, nu exista ca o nava care are nevoie de bunker, intrd in
portul Constanta, acosteazé la o dana pentru céteva ore si i se aduce combustibil cu
camionul sau la Oil Terminal prin teava. Nu exista ca daca aceste doua barje se opresc,
portul sa nu mai aiba posibilitatea de a da combustibil, doar ca cheltuielile pentru a intra
in port pentru armator vor fi in plus”.
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