Romania ar putea sa devina prin Constanta cel
mai important jucator regional pe piata

combustibililor
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,Petrolul rosu”, partea a lll-a. Infrastructura petroliera inainte de 1989 era bine pusa la
punct. Generatii de specialisti au contribuit la un sistem complex.

In urmatorii ani nu va scadea ostilitatea intre Rusia si Uniunea European, iar Romania
este la mijloc

In Constanta avem unul dintre cele mai mari terminale de petrol, pe unde se pot aduce
milioane de metri cubi de combustibil. Desi capacitatile de rafinare au scazut, inca putem
sa reprezentam un jucator important in zona, iar razboiul din Ucraina ne poate aduce si
beneficii economice.

Cea mai noua rafinarie din Romania construita, insa tot inainte de 1989, este Petromidia.
Aceasta a fost privatizata in 2001 unui grup controlat de Dinu Patriciu, de la care a fost
cumparata de catre Kaz Munai Gaz, in 2007, grup petrolier detinut de statul Kazahstan.




Nici privatizarea Rompetrol nu a fost ferita de controverse. Dinu Patriciu a fost
condamnat, dupa moartea sa, la plata unor prejudicii uriase, bani care s-au recuperat de
la companie si, partial, din averea familiei. In ultimii ani, Ins&, actualii actionari majoritari
au facut investitii serioase, atat in rafinarie, cat si in partea de distributie.

Felix Crudu-Tesloveanu este directorul general al rafinariei din Navodari. Felix Crudu-
Tesloveanu, director general Rompetrol Rafinare: ,Functionam la capacitate maxima,
procesam aproximativ 15.000 de tone de titei pe zi si ne dorim sa ne pastram ritmul asta
in continuare”.

Care a fost cea mai contestata privatizare in industria petroliera

Dar cea mai contestata privatizare in industria petroliera a fost Petrom, in 2004. Actionar
majoritar aici a devenit compania austriaca OMV, care a preluat rafinariile de la Petrobrazi
si Arpechim, reteaua de distributie, dar si o buna parte din zdcamintele romanesti de titei.
Radu Caprau, membru Directorat OMV Petrom: ,OMV Petrom functioneaza in Romania,
plateste taxele in Roméania, are marea parte a angajatilor in Romania si si-a asumat
aceasta responsabilitate fatd de romani”. Dupa privatizare, dezvoltarea rafinariei de la
Petrobrazi a fost o constanta - instalatii noi pentru eficienta, dar si pentru cerintele de
mediu. Radu Caprau, membru Directorat OMV Petrom: ,Dupa privatizare s-au investit
doua miliarde de euro investite in Petrobrazi, tocmai pentru a veni cu productia la
standarde de calitate necesare sau cerute de piata”. Mare parte din titeiul, materie prima
rafinata aici, la Petrobrazi, este de productie autohtona, este din Romania. Asta da si
stabilitate companiei, mai ales prin prisma importurilor care nu se mai fac din Federatia
Rusa. Radu Caprau, membru Directorat OMV Petrom: ,Doua treimi din ce procesam la
Petrobrazi este productie interna, o treime este din import. In decursul anilor, acest
procent va creste pentru ca avem un declin natural al titeiului”. Dumitru Chisalita, expert
in energie: ,Estimarile erau ca 20% din ce rafineaza ei, erau din Federatia Rusa. in
momentul de fata, ei spun ca au o sursa alternativa, dar lucrurile nu sunt foarte clare,
vizavi de provenienta care ajunge in Romania”. Radu Caprau, membru Directorat OMV
Petrom: ,La momentul declansarii crizei generate de razboiul din Ucraina, am luat decizia
sa sistam importurile de titei din Rusia si am cautat solutii alternative. Solutiile alternative
pe care le-am identificat au fost o parte in Marea Neagra, Kazahstan, Azerbadjan. O alta
parte, Mediterana, Nordul Africii, si, recent, am contractat un cargo care va veni din Marea
Nordului”. Dar nu se stie care vor fi costurile si cum se vor regasi in pretul benzinei si
motorinei din piatd. Radu Caprau, membru Directorat OMV Petrom: ,Sunt doua elemente
care conteaza. Pe de o parte, transportul care este mai scump decét din alta zona si, de
asemenea, costurile legate de asigurari in contextul razboiului. Bineinteles, sunt mai
mari”.




Alternative pentru combustibili

La Petrobrazi s-au dezvoltat si proiecte noi care sa ajute productia nationala. Lumea se
gandeste la alternative pentru combustibili. Aceasta este o instalatie care transforma
gazul, gazul lichefiat LNG, in benzina si motorina, in masura in care este disponibil. Este
o instalatie foarte noua. Si daca la Petrobrazi planurile sunt pe termen lung, la Arpechim,
rafinaria de la Pitesti detinuta tot de OMV Petrom, istoria pare ca s-a oprit in loc. Inginerul
Georgescu si-a inceput cariera la Arpechim si tot acolo si-a incheiat-o. Isi aminteste ca
s-a investit mult si dupa 1990. Mihail Georgescu, inginer: ,Si am modernizat aici doua
instalatii. Fabrica de hidrogen si inca o fabrica care producea un produs deosebit, tot
dupa o licenta americana, si am facut aici instalatia si dupa aia au venit astia si i-au oprit”.
Inca din 2016, OMV Petrom a cerut autorititilor de mediu aprobarea pentru tiierea si
demolarea a ceea ce a mai ramas aici la Pitesti. Radu Caprau, membru Directorat OMV
Petrom: ,inchis3, propriu-zis, Arpechimul a fost in 2011. In 2010 inca mai functiona, dar
nu functiona in totalitate, Arpechimul avea o capacitate de 3.500.000 de tone pe an.
Titeiul iranian nu mai este disponibil pentru Uniunea Europeana, motiv pentru care
majoritatea rafinariilor au devenit ineficiente. Nu a mai existat titei romanesc si titeiurile
pentru care au fost construite, gandite sa functioneze, nu au mai fost disponibile”. Virgil
Popescu, ministrul Energiei: ,Din pacate, la privatizare, asta a fost. Nu s-au luat niste
masuri foarte clare, de siguranta, astfel incat sa pastram ceea ce avem. Arpechimul putea
sa joace un rol important in rafinarea produselor din Romania. inteleg ca petrochimia nu
a fost dezafectata, dar nici bine nu ii ”. Radu Caprau, membru Directorat OMV Petrom:
,2Au fost mai multe discutii cu potentiali investitori care sa preia Arpechimul, au venit, au
vazut, concluzia lor a fost de fiecare data aceeasi ca si a noastra, nu este economic si nu
s-a concretizat niciuna dintre ele”.

Rafinaria de la Rafo

Proiectata si construita in oglinda cu rafinaria de la Petromidia a fost si o alta rafinarie
fanion a petrochimiei roméanesti: Rafo. Complexul Petrochimic Borzesti era cel mai mare
din Romania si din Estul Europei. Aici era o platforma intinsa pe 1.200 de ha. Combinat
chimic, rafinarie, produse bituminoase. Un mamut care, in timp, a fost dezmembrat si a
avut mai multe istorii. La ,Romania, te iubesc!”, jurnalistii au prezentat istoria complicata
de la Rafo. Privatizata in 2001 unei firme controlate de controversatul Corneliu lacubov,
a ajuns pe mainile lui Marian lancu, care |-a atras in afacere si pe Ovidiu Tender. De
altfel, acestia au si fost condamnati pentru diverse infractiuni in jurul combinatului de la
Onesti. Rafinaria a fost atractiva pentru un oligarh rus stabilit in Austria, Yacov Goldovskyi
care, printr-o suveica de firme, pune mana pe activele de la Rafo. Miliardarul evreu de
origine rusa a fost presedintele celui mai mare combinat petrochimic din Rusia — Sibur.




Armand Gosu, expert in spatiul ex-sovietic: .in Romania, date fiind sensibilitatile opiniei
publice, in anii 2000, capitalul rusesc a venit intotdeauna, dar intotdeauna prin alte tari,
fie prin Israel, fie mai ales prin Austria. Avem de-a face cu anumite grupuri, care sunt
conectate la anumite structuri din Federatia Rusa”. lon Marin a reprezentat sindicatele de
la Rafo in toata istoria zbuciumata de la Onesti. lon Marin, fost lider Sindicatul Rafinorul:
,In 2006, a spus voi plati si voi tine la rafinarie, astfel incat sa fie cea mai performanta
unitate. In 2006, nu am pornit, in 2007 am mers cateva luni si in ianuarie 2008 am oprit
definitiv’. Problemele si falimentul lui Rafo au atras dupa ele inclusiv inchiderea lantului
de distributie. Aproape 200 de benzinarii au ajuns in paragina si, desi compania austriaca
controlata de rusul Goldovkyi a platit cateva sute de milioane la Rafo, compania a intrat
in lichidare. lon Marin, fost lider Sindicatul Rafinorul: ,intrebarea pe care mi-am pus-o si
si-au pus-o si altii, care a fost motivatia acestor cheltuieli, sa nu se porneasca?” Armand
Gosu, expert in spatiul ex-sovietic: ,Faptul ca pui pe butuci Rafo e in sine o actiune destul
de importanta. Poate sa fie asta o miza, poate sa fie pur si simplu o schimbare a
planurilor’. In 2020, activele Rafo au fost cumparate la lichidare de citre o companie
controlatd de omul de afaceri Gruia Stoica, pentru sase milioane de euro. Doru
Avramescu a fost pus sa administreze noul proiect. Doru Avramescu, CEO Roserv Rafo:
,In momentul in care am preluat platforma industriald de la Rafo, toate instalatiile erau
oprite. Un lucru bun este ca aceastad conservare a fost facuta foarte bine, asa cum se
poate observa, desi nu functioneaza instalatiile, sunt intr-o stare buna. Am incercat sa
gandim un plan pentru a transforma o rafinarie traditionala intr-un producator de energie
verde”. Compania controlata de Gruia Stoica a cumparat, in primul rand, Rafo, pentru
terminalul de cai ferate, cel mai mare din Moldova. Doru Avramescu, CEO Roserv Rafo:
,In primul rand, am refécut tot ce inseamna infrastructura cailor ferate, sa putem aduce
trenuri, am refacut partea de triaj, apoi ne-am gandit la rampele de incarcare si
descarcare’.

Ce s-a intamplat cu Rafo dupa debutul razboiului

Dar dupa inceputul razboiului din Ucraina, Rafo a devenit atractiva din multe puncte de
vedere. Bombardamentele rusesti au distrus toatd capacitatea de rafinare din Ucraina,
iar nevoia de combustibil pentru razboi, dar si pentru agricultura si transporturi civile, este
imensa. In contextual razboiului din Ucraina, instalatiile de pe fosta platforma RAFO pot
sa joace un rol foarte important. De altfel, si astazi se incarca camioane care duc produse
petroliere in Ucraina. Doru Avramescu, CEO Roserv Rafo: ,Onestiul poate fi un hub
logistic pentru a asigura o parte din necesarul de carburanti pentru zona Ucraina. Avem
aici cea mai mare capacitate de stocare neutilizatda din Romania, aproape 660.000 de
metri cubi”. Si, desi capacitatile de rafinare sunt inca in picioare la Onesti, investitiile
pentru repornirea activitatii de rafinare depasesc posibilitatile oricarui investitor roman.
Lucian Bogdanel, prefect Bacau: ,Aceasta ecuatie a rafinarii devine tot mai complicata.




Pe de o parte, sub aspect financiar, sub aspect logistic, pentru ca o rafinarie trebuie
alimentata cu titei, si sub aspectul timpului, sigur ca da, ca repornirea RAFO Onesti ia cel
putin un an de zile, presupunand ca exista finantare”. Doru Avramescu, CEO Roserv
Rafo: ,Decizia de a reporni rafindria este una foarte, foarte complicata. In momentul de
fata, nu putem sa raspundem. Rafo a fost proiectat sa functioneze cu materie prima de
import”. Din Oil Terminal, din portul Constanta, pana aici la Onesti, sunt aproape 400 de
km de conducta. Acolo este capatul conductei de titei care aducea pe vremuri produsul
pentru a fi rafinat. Rusii de la Petrochemical au vandut toata zestrea de titei din conductele
care stateau sub presiune. Virgil Popescu, ministrul Energiei: ,Este o conducta care din
pacate nu cred ca este functionala, nefiind titei pe conducta. Rusii de la Petrochemical
au scos titeiul din conducta. Probabil ca acea conducta nu functioneaza, dar nu are rost
sa duci petrolul, suntem asa, intr-un cerc”.

Portul Constanta, un loc prin care titeiul de import ajunge la noi in tara

Daca Rompetrol si-a facut propriul terminal in Midia, Lukoil si Petrom isi aduc titeiul de
import prin portul Constanta, acolo unde statul roman, prin ministerul Energiei, este
actionar majoritar la o companie strategica, Oil Terminal. Dumitru Chisalita, expert in
energie: ,Oil Terminal, foarte multi ani, a fost un fel de oaie neagra. Aceasta este rampa
de incarcare-descarcare produse petroliere. Acestea sunt rezervoare: benzina, motorina,
titei”. Viorel Ciutureanu a fost consilier judetean PNL si acum conduce interimar Oil
Terminal. Viorel Ciutureanu, director general Oil Terminal: ,Eu nu ma pretez la asa ceva,
imi pare rau. Ce legatura are cu sinecurile politice ca n-am... Am fost, cand eram mai
tanar”. Virgil Popescu, ministrul Energiei: ,Din pacate, capacitatea singurului terminal pe
care il are Romania, Oil Terminal, e limitatd, nu e nelimitata. Nici nu s-au facut investitii
acolo. A ramas asa, o sinecure politica locala. Nu doar atat, de cate ori s-a incercat sa
se faca ceva acolo, s-au gasit céativa actionari care sa dea in judecata”.

Oil Terminal detine capacitati impresionante in trei zone ale Constantei

Sursa: https://www.diacaf.com/stiri/actualitate/



https://www.diacaf.com/stiri/actualitate/

