Alstom si Astaldi isi disputa un miliard de lei.
Dezinformarile lui Grindeanu: Exista constructori
desemnati

27 Septembrie 2022

Alstom si Astaldi isi disputa la CNSC un contract de peste 1,4 miliarde
de lei. in urma cu o luna, Sorin Grindeanu spunea ca este constructor
desemnat, uitdnd sa spuna ca asta nu inseamna mai nimic, in Romania.

Companiile in cauza au depus noi contestatii privind desemnarea companiei italiene drept
castigatoare si o a doua excludere a Alstom din procedura de licitatie la lotul 1
Caransebes — Timisoara, si anume Caransebes — Lugo;.

Proiectul lotului 1 din sectorul de cale feratda Caransebes — Timisoara, si anume
Caransebes — Lugoj, arata diferentele mari existente in Romania intre desemnarea
castigatorului la o licitatie si semnarea contractului in cauza,

Intr-o euforie cu utilitate propria sa imagine publica, de ministru ,care face”, in vara acestui
an, Sorin Grindeanu, ministrul Transporturilor anunta victorios desemnarea céastigatorului
la lotul 1, si anume Caransebes — Lugoj.
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Toate cele 4 loturi ale tronsonului de cale ferata Caransebes — Timigoara — Arad (162,19
km) au constructori desemnati, spunea Grindeanu in august. Anuntul ministrului venea
in contextual desemnarii unui constructor pentru modernizarea liniei de cale ferata pe
sectiuna Lugoj — Timigoara Est (lotul 2).

Record CFR SA: Sase contestatii la patru loturi

O luna dupa, CFR SA nu are niciun contract semnat, dar nu mai putin de sase contestatii
depuse la CNSC pe patru loturi. Cate una pe fiecare lot si, de luni, inca doua pe primul
lot, depuse de Alstom si de Astaldi, dupa ce si a doua oara CFR SA a considerat oferta
Alstom Transport necorespunzatoare.

In actiunea depusa, Alstom Transport contesta o a doua respingere a ofertei sale pe motiv
ca nu a prezentat un manager de proiect cu experienta de lucru corespunzatoare. Un al
doilea cap de acuzare a fost ca la partea de automatizare a trafciului ETCS, Alstom ar fi
prezentat drept experienta similara activitati ale unei alte companii care nu ar avea
calitate de ofertant in procedura. CFR SA este acuzata ca ar analiza ,oportunist si
speculativ cerintele”, cu interpretari ,tendentioase”.

Astaldi, si ei nemultumiti

Ins& actiunea Alstom Transport nu e singura. Exact in aceeasi zi, compania italiana
WeBLuild — numele sub care s-a rebranduit compania falita Astaldi, depune si ea o
contestatie. In actiunea sa, Webuild cere CNSC s& constate cd CFR SA nu trebuia s
emita un nou raport al procedurii, potrivit deciziei CNSC. Corespunzator, WeBuild cere
mentinerea raportului care o dadea céastigatoare a contractului la un pret de 1,36 miliarde
de lei, fata de 1,43 valoarea estimata. Sursele Club Feroviar spun ca sumele cerute de
Alstom Transport erau mai mici.

PNRR in pericol

Dar care sunt consecinete negative ale unor astfel de situatii? Cea mai grava este
pierderea fondurilor europene puse la dispozitie prin PNRR. Una dintre conditiile
programului este semnarea unor contracte echivaland cu 50% din lucrari pana la finele
anului.

Printre jaloanele PNRR, se numara cele intermediare — semnarea contractelor de
achizitie pentru 50% din lucrérile finantate pana la finalul acestui an si semnarea
contractelor pentru toate lucrarile, pana la finalul anului viitor.




Ce lucrari sunt incluse pe Caransebes — Lugoj

Proiectul de modernizare pe subsectiunea Caransebes — Lugoj (Lot 1) cuprinde lucrari
complexe de infrastrutura gi suprastructura feroviara (terasamente, linii, statii C.F,
consolidarea lucrarilor de arta, lucrari de instalatii, energoalimentare, telecomunicatii) si
de protectia mediului. Obiectivele principale ale programului de modernizarea sunt:

imbunatatirea geometriei traseului si sporirea capacitatii portante a caii pentru
a permite circulatia trenurilor cu viteza de pana la 160 km/ora;

modernizarea statiilor si haltelor de miscare, adaptand capacitatea de
exploatare la volumul de trafic si la necesitatile tehnologice;

modernizarea cladirilor statiilor de calatori, construirea de pasarele si ridicarea
nivelului peroanelor, in conformitate cu standardele europene in vigoare;

inlocuirea de poduri, podete, repararea sistemului de drenaj, imbunatatirea
terenului de fundare si a terasamentelor;

dublarea liniei pe toata lungimea;

montare de panouri fonoabsorbante si/sau solutii alternative de reducere a
nivelului de zgomot, pe segmentele de cale ferata ce strabat localitati;

constructia drumurilor de intretinere de-a lungul caii ferate (unde nu sunt
disponibile drumuri publice);

constructie cladire de mentenanta in statia Caransebes;

instalatii de centralizare electronica si introducerea sistemului de siguranta
ERTMS (ETCS nivel 2 + GSM-R);

modernizarea echipamentului de telecomunicatii;

montarea de incalzitoare de macaz pe liniile de primire-expediere, in statii, in
halte de miscare si la ramificatii, pentru a combate efectele inzapezirii liniei CF.
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