Rail Research si Shift2Rail

Care sunt provocarile?

Cresterea cererii de trafic, congestionarea, securitatea aprovizionarii cu energie Si
schimbarile climatice sunt cateva dintre problemele majore cu care se confrunta Uniunea
Europeana si intreaga lume. Abordarea acestor provocari va necesita ca sectorul feroviar
sa preia o parte mai mare din cererea de transport in urmatoarele cateva decenii.

Cercetarea si inovarea UE trebuie sa ajute transportul feroviar sa joace un rol nou si mai
larg pe pietele globale de transport, atat prin abordarea problemelor presante pe termen
scurt care epuizeaza operatiunile si resursele afacerilor feroviare, cat si prin ajutand
sectorul sa obtina o pozitie mai puternica pe piata, in special prin sprijinirea crearea unui
Spatiu Feroviar Unic European.

Sistemul european de management al traficului feroviar (ERTMS), in special, este un
exemplu excelent al modului in care sectorul feroviar european poate stimula inovarea si
poate sprijini crearea unei zone feroviare unificate si imbunatatirea eficientei, deschizand
in acelasi timp oportunitati semnificative de afaceri pentru industria feroviara europeana.
, atat in UE, céat si in afara acesteia.

Cu toate acestea, eforturile anterioare de cercetare si inovare feroviara (C&l) la nivelul
UE au suferit de pe urma fragmentarii si ineficientelor si nu au fost intotdeauna suficient
orientate catre obiectivele politice mai ample de finalizare a Spatiului Feroviar Unic
European si de crestere a competitivitatii si atractivitatii Sectorul feroviar european si
industria de productie feroviara. in plus, absorbtia pe piata si impactul proiectelor UE de
cercetare si inovare feroviara in cadrul programelor-cadru anterioare a fost adesea
scazuta si lent, desi exista exemple de investitii in cercetare si inovare finantate de UE
care au avut ca rezultat rezultate care au fost si sunt inca preluate de piata.

Uniunea a contribuit cu aproximativ 150 de milioane EUR la proiecte de cercetare
feroviara. Informatii suplimentare despre proiectele de cercetare feroviard finantate in
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Ce este intreprinderea comuna Shift2Rail?

Intreprinderea comuna Shift2Rail (S2R JU) este un nou parteneriat public-privat n
sectorul feroviar, infiintat in cadrul Orizont 2020, pentru a oferi o platforma pentru
coordonarea activitatilor de cercetare in vederea stimularii inovatiei in sectorul feroviar in
anii urmatori. A fost infiintatd la 7 iulie 2014, ca urmare a intrarii Tn vigoare
a Requlamentului (UE) nr. 642/2014 al Consiliului din 16 iunie 2014 de infiintare a

Intreprinderii _comune  Shift2Rail. Cautati  traduceri  disponibile  ale  linkului

precedent



http://ec.europa.eu/research/transport/rail/index_en.htm
http://ec.europa.eu/research/transport/rail/index_en.htm
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/rail/rail-research-and-shift2rail_en#modal
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32014R0642
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32014R0642
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/rail/rail-research-and-shift2rail_en#modal
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/rail/rail-research-and-shift2rail_en#modal

Motivul pentru infiintarea unei intreprinderi comune este ca punerea in comun Si
coordonarea eforturilor de cercetare si inovare la nivelul UE prezintd o sansa mai mare
de succes, avand in vedere natura transnationald a infrastructurii si tehnologiilor care
trebuie dezvoltate in sprijinul spatiului feroviar unic european si necesitatea pentru a
realiza o masa suficienta de resurse.

Cercetarea feroviara efectuata in cadrul Shift2Rail trebuie sa contribuie la abordarea
provocarilor cu care se confrunta sectorul feroviar printr-o abordare cuprinzatoare si
coordonata a cercetarii si inovarii, concentrandu-se pe nevoile sistemului feroviar si ale
utilizatorilor acestuia. In special, ar trebui s& acorde prioritate urméatoarelor obiective:

« Realizarea Spatiului Feroviar Unic European prin eliminarea obstacolelor tehnice
ramase care impiedica sectorul feroviar in ceea ce priveste interoperabilitatea si
prin tranzitia catre o piata feroviara a UE mai integrata, eficienta si sigura,
garantand interconectarea corespunzatoare a solutiilor tehnice.

« Imbunatatiti radical atractivitatea si competitivitatea sistemului feroviar european
pentru a asigura o trecere modala catre calea ferata printr-o tranzitie mai rapida si
mai ieftind catre un sistem feroviar european mai atractiv, mai usor de utilizat
(inclusiv pentru persoanele cu mobilitate redusa), eficient, fiabil si durabil. .

« Ajutati industria feroviara europeana sa-si pastreze si sa-si consolideze liderul pe
piata mondiala a produselor si serviciilor feroviare, asigurandu-se ca activitatile si
rezultatele de cercetare si inovare pot oferi un avantaj competitiv industriilor din
UE si pot stimula si accelera adoptarea pe piata a tehnologiilor inovatoare.

Activitatile ntreprinderii comune Shift2Rail (S2R JU) sunt identificate intr-un plan
general strategic comun, orientat spre viitor si sunt organizate in jurul a cinci ,programe
de inovare” cheie: trenuri eficiente din punct de vedere al costurilor si fiabile, inclusiv
trenuri de mare viteza si de mare capacitate. ; sisteme avansate de management si
control al traficului; infrastructura de mare capacitate rentabila si fiabila; Solutii IT pentru
Servicii Feroviare Atractive; Tehnologii pentru un transport european de marfa sustenabil
si atractiv.

Membrii fondatori ai intreprinderii comune sunt Uniunea Europeana plus opt jucatori cheie
din industria feroviara, inclusiv producatorii de echipamente feroviare Alstom, Ansaldo
STS, Bombardier, Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles (CAF), Siemens si Thales,
precum si administratorii de infrastructurd Network. Feroviar si Trafikverket. Acestia au
angajat deja cel putin 30 de milioane de euro fiecare catre Shift2Rail.

Membrii suplimentari sunt selectati printr-un apel deschis lansat in octombrie 2014, pe
baza unei evaluari a contributiei pe care o pot aduce la obiectivele S2R, asa cum sunt
prevazute in Regulamentul Shift2Rail si in Master Planul Shift2Rail. Scopul apelului
deschis este de a se asigura ca comunitatea operatorilor feroviari si alti actori importanti
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publici si privati din sectorul feroviar, precum si organizatiile de cercetare, IMM-urile si
actorii din afara sectorului, sunt pe deplin reprezentati.

Ce rezultate si beneficii ne asteptam?
Shift2Rail va contribui la:

» Reducerea costurilor ciclului de viata al transportului feroviar (adica costurile de
construire, operare, intretinere, reinnoire si dezmembrare a infrastructurii si a
materialului rulant) cu pana la 50 %;

o Dublarea capacitatii feroviare;
» Cresterea fiabilitatii si a punctualitatii cu pana la 50%.
Care este bugetul pentru C&I feroviar in cadrul Orizont 20207

Intreprinderea comuna Shift2Rail va gestiona intregul buget pentru cercetarea feroviara
Tn cadrul Orizont 2020.

Contributia financiara a UE la S2R JU se va ridica la maximum 450 de milioane EUR din
Programul-cadru Orizont 2020, din care 52 de milioane EUR au fost deja alocate in cadrul
Programului de lucru pentru transport Orizont 2020 2014-2015.

Pentru a accesa aceasta finantare, industria feroviara va trebui sa se angajeze la o
contributie de cel putin 470 de milioane EUR, adica intregul buget estimat al JU S2R va
fi de cel putin 920 de milioane EUR pentru perioada 2014-2020.

in conformitate cu articolul 17 din Statutul S2R, IC isi va indeplini planul de lucru prin
doua mecanisme:

o Panala 70 % din contributia financiara a UE la intreprinderea comuna S2R va fi
implementata prin sprijin financiar pentru membrii S2R, prin masuri adecvate, cum
ar fi acordarea de granturi in urma cererilor de propuneri, dintre care

o pana la 40 % din contributia financiara a UE va fi alocata membrilor
fondatori, altii decat UE si entitatilor afiliate acestora;

o péana la 30 % din contributia financiara a UE va fi alocatd membrilor asociati
si entitatilor afiliate acestora;

o Cel putin 30% din contributia UE la bugetul S2R JU va fi implementata prin
externalizarea sarcinilor prin cereri competitive de propuneri si licitatii pentru
membrii non-JU.

Cum va fi gestionat S2R JU?

In cadrul S2R JU, toate partile interesate relevante vor fi implicate in procesele de luare
a deciziilor si vor impartasi responsabilitatile.




Principalele organe ale JU S2R sunt: Consiliul de conducere, responsabil cu luarea
deciziilor strategice; si directorul executiv, responsabil cu managementul de zi cu
zi. Comisia Europeana si membrii intreprinderii comune industriale vor avea drepturi de
vot egale Tn Consiliul de conducere.

Exista, de asemenea, doua organisme consultative: un comitet stiintific si un grup de
reprezentanti ai statelor.

in plus, S2R JU va infiinta o serie de grupuri de lucru pentru a asigura participarea larga
si implicarea stransa a expertilor din toate partile interesate relevante din intregul lant
valoric feroviar si din afara industriei feroviare traditionale. In special, vor fi create grupuri
de lucru ,cerintele utilizatorilor” si ,implementare/implementare” pentru a aduna expertiza
de la actori care ar putea sa nu fie neaparat membri ai S2R JU, cum ar fi comunitatea
operatorilor feroviari si alte parti interesate private si publice. , organisme care reprezinta
clientii (calatori si marfuri) si actori din afara sectorului feroviar traditional.




