Trenurile intermodale au nevoie de preturi
constante ale energiei electrice
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in contextul introducerii unei plafoniri a pretului la energia electrica la
180 EUR/MWh pentru producatorii de energie electrica, inclusiv pentru
intermediari, UIRR le cere statelor membre sa include transportul
combinat de marfa in grupul consumatorilor finali de energie pentru a
proteja si sustine companiile din domeniu.

Ministrii energiei din UE au ajuns pe 30 septembrie la un acord politic cu privire la o
propunere de regulament al Consiliului privind abordarea problemei preturilor ridicate la
energie. Regulamentul introduce masuri comune de reducere a cererii de energie
electrica si de colectare si redistribuire a veniturilor excedentare din sectorul energetic
catre consumatorii finali.




Astfel, Consiliul a convenit sa plafoneze veniturile de pe piata la
180 EUR/MWh pentru producatorii de energie electrica, inclusiv pentru intermediari, care
utilizeaza asa-numitele tehnologii inframarginale pentru a produce energie electrica, cum
ar fi sursele regenerabile de energie, energia nucleara si lignitul.

UIRR argumenteaza ca transportul intermodal de marfa trebuie inclus in grupul
consumatorilor finali de energie intrucat:

e Transportul combinat de marfa door-to-door utilizeaza cu 70% mai putina
energie decat transportul rutier pe distante lungi, care se confruntd de asemenea
cu o lipsa de combustibili;

o Transferul marfurilor transportate de pe camion pe trenurile intermodale reduce
presiunea pe sectorul rutier, care se confruntda cu o lipsa acutd de soferi,
accentuata de razboiul din Ucraina;

« Hidrogenul lichid si gazul natural lichefiat sunt adesea transportate in containere-
cisterna ce utilizeaza trenurile intermodale. Astfel, transportul combinat joaca un
rol important in securizarea surselor de energie alternativa pentru consumatorii
industriali si casnici.

Transportul intermodal, esential pentru economia Europei

“Transportul de marfa pe distante lungi in Europa este efectuat in principal cu camioane
sau utilizand transportul intermodal door-to-door, care se bazeaza pe cooperarea dintre
camioane pe distante scurte si trenurile de marfa intermodale pe cea mai lunga sectiune
a calatoriei. Pretul motorinei a fost stabilizat, rezultdnd o crestere de 80-100% in functie
de statul membru.

Echilibrul competitiv dintre transportul pe distante lungi si alternativa de transport
combinat door-to-door necesita un pret similar stabilizat si previzibil al energiei electrice
de tractiune in fiecare stat membru,” se arata in comunicatul transmis de UIRR.

Asociatia a cerut deja Th urma cu o luna un pret transparent si previzibil — reglementat —
la electricitatea de tractiune pentru trenurile intermodale. Functionarea neintrerupta a
serviciilor esentiale de transport combinat impune ca operatorii s& cunoasca in avans
pretul energiei electrice de tractiune utilizate de trenurile de marfa intermodale pe care le
opereaza inainte ca trenul sa circule. Mai mult, pentru a fi competitiv, modificarea acestui
pret al energiei electrice de tractiune ar trebui sa fie comparabild cu modificarea pretului
motorinei, care alimenteaza camioanele pentru distante lungi.

Decizia ministrilor Energiei este un pas important catre asigurarea fiabilitatii necesare,
stabilitatii si o modificare a pretului energiei electrice de tractiune comparabil cu motorina.
Prin urmare, UIRR si sectorul european de transport combinat il considera pozitiv.

Sursa: https://www.intermodal-logistics.ro/
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