Vasile Seclaman catre studenti: N-aveti nicio
sansa la CFR, doar daca faceti o scoala de
pedichiuristi
19 Octombrie 2022

UNIVER

e —
.| ST :7./-

e

22N B X :.zwp. " ‘-;,

i 5
14 ZILELE‘FERW%@\E
%

Mo

%5 ALST@M

{8 - mobility by nature

éé

4 GRAMP

e GROUP

}

}

Presedintele Organizatiei Patronale a Societatilor Feroviare Private din
Romania (OPSFPR), Vasile Seclaman, a facut la Zilele Feroviare 2022 o
radiografie acida a problemelor din sistemul feroviar din Romania. in
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stilul sau caracteristic, el nu s-a ferit sa aduca critici celor care conduc
destinele transportului pe calea ferata si a lansat o aluzie extrem de
transparenta la modul in care au fost alesi membrii Consiliului de
Administratie al CNCF CFR SA si al Electrificare CFR SA.

,La noi (oficialii guvernamentali — n.red.) se ocupa sa puna coafeze si veterinari prin
consiliile de administratie. Voi, studentii, n-aveti nicio sansa, doar daca faceti o scoala de
pedichiuristi”’, a spus reprezentantul patronal. Declaratia a fost facuta la Zilele Feroviare,
eveniment organizat de Club Feroviar si Universitatea POLITEHNICA Bucuresti, cu
sprijinul Asociatiei Industriei Feroviare, in fata unei sali pline cu reprezentanti ai
companiilor din domeniu, dar si cu studenti ai Facultatii de Transporturi.

Veterinarul de la CFR SA si patroana de coafor de la
Electrificare CFR SA

Pentru cunoscatori, Vasile Seclaman s-a referit la Consiliul de Administratie al Companiei
Nationale de Cai Ferate CFR SA, din care face parte un medic veterinar — lonel Sabin
Emil Bociu, fostul primar al comunei Jebel din judetul Timis, un apropiat al ministrului
Transporturilor, Sorin Grindeanu, asa cum a scris recent Club Feroviar.

O alta persoana la care a facut aluzie presedintele OPSFPR este Monica Hunyadi, care
a fost numita la inceputul anului in Consiliul de Administratie al Electrificare CFR SA. Ea
este din 2020 asociat si administrator unic al firmei Hunymoo SRL, cu profil de "coafura
si alte activitati de infrumusetare”, care opereaza salonul de profil Aspect Studio din
Bucuresti.

Vasile Seclaman la Zilele Feroviare 2022:

Marfa se deplaseaza cu 8 km/ora

In timp ce Ministerul Transporturilor face astfel de numiri controversate in conducerile
societatilor si companiilor feroviare de stat, situatia transportului pe calea ferata din
Romaénia este dezastruoasa. Vasile Seclaman a precizat ca, pe modul feroviar, marfa nu
are o vitezad mai mare de 8 km/ora de la furnizor la beneficiar.

,Neglijarea continud a mentenantei infrastructurii dublata de lentoarea cu care au fost
accesate fondurile europene necesare pentru reconstructia retelei TEN-T au dus, din
motive de siguranta, la reducerea permanenta a vitezei de circulatie maxime admise.
Subfinantarea sistematica de catre MTI a sectorului feroviar Tn favoarea celui rutier, in
contradictie cu recomandarile UE, a dus la cresterea numarului de restrictii de circulatie,
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scaderea drastica a vitezelor de circulatie si, in general, a performantelor tehnice ale
infrastructurii feroviare”, a spus el.

Tarifele la energie electrica creeaza discriminare pe piata

Potrivit oficialului patronal, in Romania, operatorii feroviari de transport de marfa isi
desfagoara activitatea pe o piata concurentiala, dar cu mari greutati din partea
administratorului de infrastructura si mai ales din partea furnizorului de energie electrica
— Electrificare CFR SA: ,Desi disponibilitatea materialului rulant este mica, raportata la
unitatile de material rulant existente, aceasta nu pare sa influenteze negativ volumul de
marfa transportat, constatéandu-se, an de an, cresteri semnificative ale acestei activitati,
dar care inca nu se ridica la nivelul cerintelor pietei europene. Cele mai mari dificultati pe
care le intdmpina operatorii de transport feroviar de marfa se refera la finantarea
achizitionarii materialului rulant nou, la starea infrastructurii si la cresterea tarifelor la
energie electrica”.

In legatura cu acest ultim aspect, el a detaliat, ar&tand ca pe piata transportului feroviar
sunt Tn general "firme micute”, cu exceptia a patru-cinci firme foarte mari, dintre care doua
ale statului roman. Ei bine, acestea din urma nu au dreptul la compensarea tarifului la
energie electrica, potrivit actelor normative in vigoare, adoptate de Guvern si de
Parlament, si astfel se creeaza discriminare pe piata.

La Zilele Feroviare 2022, operatorii au cerut investitii in infrastructura

In concluzie, oepratorii privati de transport feroviar de marfa cer investitii din partea
statului roman, care sa duca la stoparea declinului acestui mod de transport.

Pentru reteaua centrala de infrastructura feroviara, se impune electrificarea completa a
firelor principale de cale ferata si, Tn masura in care acest lucru este necesar pentru
operatiunile trenurilor electrice, a liniilor secundare. Liniile aferente transportului de
marfuri din cadrul retelei centrale ar trebui sa permita o sarcina pe osie de cel putin 22,5
t, o viteza de croaziera de 100 km/ora si posibilitatea de a exploata trenuri cu o lungime
de 740 m.

De asemenea, OTF privati cer implementarea urgentd a sistemului european de
management al traficului ERTMS.
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