Petrisor Peiu: Producatorii mondiali trebuie sa
isi localizeze productia feroviara si in Romania.
Politicile ,,verzi” ale UE, eronate
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Marii producatori mondiali de material rulant trebuie sa isi localizeze
productia si in Roménia. Macar sa permita companiilor din afara
Europei sa permita vanzarea produselor feroviare la noi in tara.
Contrar, deficitul comercial risca sa creasca, iar gradul de dezvoltare
al infrastructurii va ramane unul scazut, a opinat zilele trecute, la Zilele
Feroviare 2022, Petrisor Peiu, din partea Fundatiei Economice Marii
Negre.

Petrisor Peiu a sustinut o prezentare a situatiei actuale a sectorului feroviar, realizata
impreuna cu Corneliu Luscalov, director executiv al Asociatiei Industriei Feroviare (AIF).

Incéa de la inceputul prezentarii sale, Peiu a avertizat ca va veni cu o ,zona de scepticism
la prezentarile pozitive” si ca va incerca ,sa modereze acest entuziasm”.
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Evolutia ultimilor ani

In ultimii 14 ani evolutia nu a fost foarte spectaculoasa, dar a rdmas totusi pozitiva.
Ramanem in jurul de 8% ceea ce e o performantd modesta a traficului feroviar de
pasageri, spune el. In Romania, realitatea este reprezentata de locomotivele si
ramele diesel care merg sub catenara, ”acesta este nivelul realizarilor”.

La traficul de marfuri ne invartim la 12% (pondere a transportului feroviar in total) cu o
oarecare scadere in ultimii 14 ani, pe perioada de referinta 2006-2019. ,Avem obiective
ambitioase, dar realizarile nu sunt pe masura obiectivelor’. In 2021 avem recuperare
puternica dupa anul 2020, recuperarea este spectaculoasa, dar si caderea a fost la
fel, am ramas la aceleasi cifre.

Petrisor Peiu la Zilele Feroviare: Cresterea sectorului, sub cea a
economiei mondiale

Daca ne uitam la ce se prognozeaza, vom vedea o crestere a pietei globale cu o rata de
sub 3% pana in 2027 si o crestere a cifrei de afaceri globale a industriei furnizoare de la
170 miliarde de dolari la 211 miliarde de dolari. ,Ei bine, rata de crestere de 3% e mai
mica decat rata de crestere a economiei globale, deci industria feroviara va avea ritm
mai mic decat economia globala”, a opinat el.

Cele mai mari ritmuri de crestere se gasesc in Africa si Orientul Mijlociu. Traficul de marfa
ramane concentrat in tarile bogate din Europa de Vest. Tarile bogate au avut bani sa isi
dezvolte infrastructura si vehiculele, Polonia este o exceptie. Noi avem a noua piata
feroviara de marfa, desi suntem a sasea tara din UE. Nu e mare diferenta intre piata
romaneasca sau cea din Ungaria sau Cehia, tari de doua ori mai mici decéat
Romania.

Factori de franare a industriei

Infrastructura de transport feroviar merge ména in mana cu dezvoltarea sectorului. ,E
deficitara acolo unde transportul nu e atat de dezvoltat’. E nevoie de vehicule noi care
trebuie cumparate, iar piata materialului rulant este peste jumatate din totalul cifrei de
afaceri din aceastd industrie. In al treilea rand, e nevoie de bani publici pentru
subventii. Tarile care au bani de subventii au si cote importante pentru transportul
de pasageri.

China ne polueaza, noi ne ucidem industria si protejam ca si cum suntem pe alta
planeta decat China

Un alt capitol unde Peiu s-a exprimat cu scepticism este cel al energiilor regenerabile si
politicilor CE in domeniu. Practic, el a spus ca Europa isi ucide industria, isi chinuie
consumatorii pentru a elibera in atmosferta cantitati din ce in ce mai mici de CO2,




in conditiile in care China produce de patru ori mai multe gaze de sera.
,NU Tmpartasesc entuziasmul celor cu green field. A fost un calcul la energie si preturile
la energie ar fi devenit nesustenabile, chiar daca nu venea razboiul din Ucraina. E foarte
frumos sa vorbim de energie electrica, dar sa nu uitam ca cel mai ieftin mod de
productie ramane gazul. Ceea ce salveaza Europa e carbunele. Deci, daca e sa
vorbim de problematica energetica, nu cred ca abordarile de azi ale birocratiei de la
Bruxelles mai sunt sustinute de natiunile UE. Vor duce la puternice manifestari de
frustrare in Europa in urmatoarea perioada pentru ca e greu de explicat de ce trebuie
(populatia — n.red.) sa suporte preturile la energie in contextul in care ,,contributia”
UE la poluarea mondiala este de 7% din cantitatea totala, iar China are 30%. Ea
pune anual capacitati de producere a energiei pe carbune mai mari decat cele puse de
tot globul, deci este iluzoriu ca daca vom inchide minele de carbune, noi am respira aer

curat ca si cum China e pe alta planeta”, a spus el.

Romanii, condamnati sa cumpere doar din alte state?

O mare restrictie este capacitatea UE de a produce ingineri si tehnicieni la nivelul
cerintelor, cel putin in estul Europei. ,0 alta chestiune este concentarea
producatorilor in anumite zone, de la material rulant la instalatii semnalizare. Se
franeaza capacitatea tarilor de a-gi dezvolta retele feroviare. Daca vii si spui tot timpul
romanilor ca sunt condamnati sa cumpere numai din alte state, va creste deficitul
comercial si se va ajunge la o dezvoltare cu o viteza mai mica a sectorului
feroviar. Companiile mari trebuie sa inteleaga sa isi localizeze productia si in statele
de la periferia UE sau sa permita accesul pe piata a altor compnii din afara UE
dispuse sa produca in aceste state”. Referirea este facuta la interdictia pusa acum
cativa ani de guvernarea PNL pe participarea firmelor din China la licitatiile publice din
Romania.

Pe partea de dezvoltare a retelelor ERTMS, Peiu a aratat ca Roménia e undeva la
coada si s-a intrebat cum se poate proba existenta acestui sistem in Roménia daca
lipseste materialul rulant cu ERTMS la bord.

In concluzie, Petrisor Peiu a vorbit de ,probleme precum localizarea marilor
producatori si protejarea acestora prin tot felul de mecanisme de blocare a
accesului pe piata a companiilor, inclusiv pe constructii feroviare din tarile estice”.
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