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Compania nationala CFR investeste 3,5 miliarde de euro pentru
modernizarea a 450 de kilometri de cale ferata, de la frontiera cu
Ungaria, pana in centrul tarii, la Brasov. La finalul investitiilor, cel mai
devreme in 2027, calatoria cu trenul ar trebui sa dureze, in teorie,
jumatate din timpul actual. Lucrarile sunt deja intarziate, au constatat
reprezentantii CFR. Pana acum, pe singura investitie majora a unei linii
de cale ferata din ultimii 30 de ani, de 900 de milioane de euro, trenurile
ajung mai rapid cu doar 10 minute.

Cozile uneori kilometrice de autovehicule spre/dinspre Brasov, Valea Oltului sau Bors
ascund si o alta problema majora a infrastructurii de transporturi din Romania: cea a cailor
ferate.

Caile feroviare actuale, realizate in perioada comunista sau chiar interbelica, sunt prea
vechi, iar foarte putine sunt electrificate, pentru a permite trenurilor sa circule cu viteze
mai mari de 100 de kilometri. In plus, CFR nici nu are suficiente trenuri moderne, care s&
mentind viteze constante de 160 de kilometri pe ora, standardul ramelor feroviare din
Europa.

Cea mai mare problema este insa lipsa electrificarii. Conform Eurostat, reteaua feroviara
din Romania este electrificatéd in proportie de doar 20,06%. CFR SA calculeaza insa
diferit si spune ca Romania ar avea cai ferate electrificate pe 37,91% din totalul retelei.

,Viteza trenurilor din Romania este o problema, dar reabilitarile sunt cele care, paradxoal,
distrug putinul sistem feroviar ramas. Si asta pentru ca, mult inainte ca trenurile sa circule
cu macar 140km/h dupa reabilitare, calitatea serviciului incepe cu o scadere de 4-7 ani
cat dureaza reabilitarea. Ori aceasta distrugere a putinei increderi ramase in sistem se
recupereaza extrem de greu. Oamenii se muta in autorurisme si apoi se intorc foarte greu
la tren, inclusiv dupa reabilitare. Fenomenul este cat se poate de clar atat pe Bucuresti -
Brasov, cat si pe Bucuresti - Constanta”, ne explica Mihai Alexandru Craciun, expert in
domeniul transporturilor.
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Conform Eurostat, liniile de cale feratd din Romania sunt cele mai lente din UE din cauza
lipsei electrificarii

Kinal Zoltan, un afacerist din Cluj-Napoca, este de parere ca nici pentru traficul de marfa,
transportul pe calea ferata nu este o varianta optima.

,Am incercat sa aduc cereale din Ucraina si apoi sa le export spre Ungaria. Pur si simplu
nu s-a putut. Nu au fost orare libere, nu au fost cai ferate libere, trenuri si nici nu puteam
garanta un program de livrari. Este imposibil sa faci un transport de marfa pe calea ferata,
poate cu exceptia a 3-4 mari companii de transport marfa care dispun de propriile trenuri
si isi fac propriul orar”, spune acesta.

Linii fara electricitate

Romania si-a asumat prin ultimele proiecte operationale europene de investitii in marea
infrastructura, dar si in Planul National de Redresare si Rezilientd (PNRR), sa
investeasca masiv in modernizarea liniilor de cale feratd. Scopul investitiilor: preluarea
din traficul aglomerat de pe drumurile nationale si autostrazi, dar si pentru a reduce
poluarea.




»<Avem o sansa istorica pentru a
moderniza Romania viitoarelor
cateva generatii, intr-un
moment nu tocmai fericit”, ne-a
explicat si Cristian Ghinea,
fostul ministru al Fondurilor
Europene. El s-a referit la faptul
ca transportul pe cale ferata
este unul ecologic, spre
deosebire de cel rutier, care
inca este predominat de
motoarele cu combustibili fosili.

Astfel, din 2017 si pana in 2030, Ministerul Transporturilor are la dispozitie o suma de
aproape 4 miliarde de euro pentru investitii in modernizarea liniilor de cale ferata.

Cele mai importante sume sunt pentru doua linii de tren care vor fi modernizate cu fonduri
din PNRR.

Este vorba de linia dintre orasele Arad — Timisoara — Caransebes, cu o lungime de 155
km si o valoare de 1,3 miliarde euro. A doua linie feroviara care va beneficia de bani din
PNRR este cea dintre Cluj Napoca — Episcopia Bihor, 156 km si 1,3 miliarde euro.
Lungimea cailor feroviare modernizate este de sub 330 de kilometri.

Ca o comparatie, In PNRR, Roméania are prevazute investitii de 2,7 miliarde de euro in
autostrazi. Cu acesti bani se vor construi insa aproape 450 de kilometri de autostrada,
care ar trebui sa fie gata pana in 2026. Suma reprezinta o treime din totalul pe care
Romania I-a prins in Plan la capitolul investitii in infrastructura.

Contractele si castigatorii

Compania Nationala de Cai Ferate CFR SA se ocupa de administrarea si intretinerea
infrastructurii feroviare din Roménia. Societatea publica este detinuta de statul roman prin
intermediul Ministerului Transporturilor.

Practic, aceasta companie are misiunea de a administra acordarea contractelor, a platilor
si de a monitoriza evolutia lucrarilor. Mai este cunoscutd si cu numele de CFR
Infrastructura.



https://romania.europalibera.org/a/cfr-caltori-transport-feroviar-cale-ferata-licitatii/32007167.html

Aproape 18 miliarde de lei investeste CFR SA in modernizarea a 420 de kilometri de cale
ferata. 12 miliarde de lei provin din fonduri din cadrul PNRR.

Cele mai importante contracte de modernizare a liniilor ferate acordate de CFR SA in
ultimii cinci ani au fost pentru refacerea a trei linii de cale ferata:

1. Linia de cale ferata dintre Episcopia Bihor - Oradea - Cluj Napoca (166,2 kilometri
in total). Scopul investitiile este electrificarea si reabilitarea liniei de cale feratd pentru
cresterea vitezei de circulatie la 160 km/h pentru trenurile de calatori si 160 km/h pentru
cele de marfa. in total, au fost semnate contracte de 7,2 milioane de lei.

« Segmentul dintre CF Poieni - Alesd, judetul Bihor, (de 52 de kilometri). Asocierea
dintre FCC Construction - Gullermak a fost desemnata castigatoare in urma
licitatiei. Oferta financiara a asocierii a fost de 2,1 miliarde de lei, fara TVA,

o Segmentul Alesd - Punctul de Frontiera de la Episcopia Bihor (40 de kilometri).
Asocierea WeBuild (fosta Astaldi) - Impresa Pizzarotti&C SPA - Salcef SPA a fost
desemnata castigatoare in acesta licitatie. Oferta a fost de 2,4 miliarde de lei;




o Segmentul Cluj Napoca - Aghires (judetul Cluj). Oferta financiara depusa de
asocierea denumita Railworks (Alstom — Arcada Company), in valoare de 1,61
miliarde de lei, fara TVA, a fost desemnata castigatoare;

,Contractele de achizitie publica urmeaza a fi incheiate si semnate cu societatile
desemnate castigatoare la finalul perioadei legale de contestatii”, ne-au declarat
reprezentantii CFR SA.

Toate aceste licitatii au fost deja contestate la Consiliul National de Solutionare a
Contestatiilor. Organismul de arbitraj, care are rolul de a verifica daca atribuirea unor
contracte publice s-a facut cu respectarea legilor in vigoare.

Durata de executie a lucrarilor pe aceasta linie de cale ferata intre frontiera cu Ungaria
(de la Episcopia Bihor) si Cluj-Napoca este 3 ani si 6 luni de la semnarea contractului.
Finantarea este asigurata din Fonduri Externe Nerambursabile, prin Planul National de
Redresare si Rezilientda (PNRR), componenta 4 - Transport sustenabil - Reforma 1.5 -
Dezvoltarea infrastructurii feroviare si managementul traficului feroviar.

——

Doar un singur santier important de cale
feratd este deschis acum in Romania, cel
intre Brasov si Sighisoara.

A mai ramas de desemnat castigatorul pe
segmentul dintre Agrires (judetul Cluj) si
Alesd (judetul Bihor).

2. Modernizarea liniei feroviare intre oragele Caransebes — Timisoara — Arad (162
de kilometri). Au fost semnate pana acum contracte de 5,5 miliarde de lei.




« Segmentul dintre Timisoara Est - Ronat Triaj (achizitia serviciilor de proiectare si
executie a lucrarilor de modernizare). Asocierea dintre WeBuild SPA si firmele
Partecipazioni Italia SPA - SALCEF SPA Timisoara a castigat contractul cu o
propunere de 1,45 miliarde de lei;

o Segmentul dintre Ronat Triaj — Arad. Oferta financiara depusa de asocierea
formata din WeBuild SPA, Partecipazioni Italia SPA - SALCEF SPA - Timisoara -
in valoare de 2,18 miliarde de lei, fara TVA, a fost desemnata castigatoare;

o Segmentul dinte Lugoj — Timisoara Est (54,13 km). Oferta financiara depusa de
FCC Construction, in valoare de 1,91 miliarde de lei, fara TVA, a fost desemnata
castigatoare;

3. Reabilitarea liniei de cale ferata Brasov- Sighisoara (128 kilometri), componenta
a Coridorului Rin - Dunare, pentru circulatia cu viteza maxima de 160 km/h, sectiunea
Brasov — Sighisoara

« Segmentul dintre Brasov -Apata,;

o Segmentul dintre Apata - Céata;

o Segmentul dintre Cata - Sighisoara;

Contractul de executie lucrari pe toate cele trei segmente a fost castigat de asocierea
Railworks condusa de Alstom. Oferta financiara a grupului a fost de 5,5 miliarde de lei.

intarzierile de pe santiere

Reprezentantii Ministerului de Transporturi ne-au precizat ca jaloanele intermediare ale
investitiilor din PNRR in domeniul au fost indeplinite de actualul guvern. Acest lucru este
contestat de Catalin Drula, fostul ministru de resort.

,Din 7,6 miliarde de euro disponibile pentru proiecte de autostrazi, de cai ferate, de
metrou, avem contractate pentru executie 3,4%. Sunt intarzieri enorme pentru lucrarile
de reinnoire, electrificare si eliminare de restrictii pe calea feratd”, ne-a declarat Catalin
Drula.

Cert este ca in luna octombrie, CFR SA a sanctionat constructorii pe linia de cale ferata
dintre Sighisoara si Brasov pentru intarzieri. Acesta investitie este finantata prin fondurile
operationale, nu prin PNRR.
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Romaénia risca sa piarda finantarile europene daca nu respecta termele
asumate.

Péana la finalul anului in curs, ar trebui finalizat 40% din linia de cale ferata de 112
kilometri.

Potrivit informatiilor furnizate de CFR SA, stadiul lucrarilor este insa la abia 15 %, in cazul
loturilor Brasov-Apata si Cata-Sighisoara, si de 11% pe lotul din mijloc, Apata-Cata,
Tnceput cateva luni mai tarziu.

Explicatiile partilor

Reprezentantii companiilor sustin ca nu sunt neaparat intarzieri pentru ca lucrarile au
Tnceput Tn 2019, nu in 2017, atunci cand a fost desemnat grupul de firme care s-a asociat
pentru aceasta lucrare.

,Pe toate sectiunile sunt necesare exproprieri suplimentare, iar cresterea preturilor
materialelor in special otel-beton, ciment, carburanti, dar si a energiei au impact asupra
ritmului lucrarilor. Apoi, o parte din materialele de constructie nici nu se prea gasesc, asta




si din cauza razboiului. Conflictul din Ucraina are impact asupra aprovizionarii de
materiale si echipamente, precum si asupra transportului acestora”, ne-a explicat unul
dintre directorii care lucreaza la calea ferata dintre Brasov si Sighisoara.

Conducerea CFR SA ne-a transmis ca societatea de stat a emis o atentionare negativa
de intarziere inca din luna iulie. ,in aceastd lunad am emis incd o atentionare”, ne-au
precizat reprezentanti companiei. Atentionarea negativa inseamna autoritatea
contractanta, in cazul acesta CFR, constanta intarzierea lucrarilor.

,CFR SA trage astfel un nou semnal de
alarma, de care trebuie sa tina cont
antreprenorii, si sa-si imbunatateasca
activitatea, sa accelereze ritmul de lucru
si sa recupereze intarzierile inregistrate in
derularea contractelor! Autoritatea
contractanta are dreptul de a emite
documente constatatoare si pe perioada
derularii contractului, la fiecare 90 de zile
de la momentul semnarii contractului, in cadrul carora vor fi consemnate cel putin stadiul
contractului si, daca este cazul, eventualele intarzieri/deficiente in implementarea
contractului, precum si eventualele daune cauzate din culpa contractantului”, ne-au mai
transmis reprezentantii CFR Infrastructura.

Deja s-au pierdut 300 de milioane de euro

Pana in acest moment, societatea de stat nu a emis documente din care sa reiasa ca s-
au produs daune la bugetul public pentru linia de cale ferata dintre Brasov si Sighisoara.
Pentru investitile dintre Episcopia Bihor si Cluj-Napoca, respectiv Caransebes-
Timisoara, lucrarile nu au inceput.

,Nici macar nu s-au semnat contractele. Au fost depuse mai multe contestatii. Speram ca
macar la anul s& semnam aceste contracte. Termenul de finalizare propus initial este
2027. Daca se va intarzia semnarea contractelor, va fi imposibil sa respectam acest
termen asumat cu UE”, ne-au mai explicat reprezentantii CFR SA.

Cu toate acestea, Roméania a pierdut 300 de milioane de euro din proiectul finantat initial
de Comisia Europeana cu 1,1 miliarde de euro pentru refacerea caii ferate intre Brasov
si Sighisoara.

Pentru ca nu a reusit s& semneze contractele inainte de 2019, CFR Marfa a ramas doar
cu 70% din suma, undeva la 800 de milioane de euro. Finantarea europeana pentru
modernizarea Magistralei Brasov — Sighisoara se face prin programul CEF (Connecting
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Europe Facility) din care Romania mai are la dispozitie aproximativ 800 de milioane de
euro, explica anul trecut si comisarul european pentru Transporturi, Adina Valean.

Controversele la contractul dintre Brasov si Sighisoara

Asocierile BraSig (companiile Strabag-Swietelsky) si RailWorks (companiile Aktor,
Alstom, Arcada Company si Euroconstruct Trading '98) au depus cele mai bune oferte
pentru a realiza linia de cale ferata dintre Brasov si Sighisoara.

Desemnarea asocierii castigatoare a oscilat cand de-o parte, cand de cealalta. Initial,
RailWorks a avut cel mai bun punctaj, apoi aceasta ofertd a fost respinsa si BraSig a
primit contractul. RailWorks a facut contestatie si a céastigat. Dupa care au urmat
contestatii in instanta din partea BraSig care in final au fost respinse sau retrase.

in cele din urma, CFR SA si Ministerul Transporturilor au semnat, in anul 2020,
contractele pentru modernizarea acestei linii de cale ferata, contractele de 1,2 miliarde
de euro. Astfel, lucrarile au fost incredintate asocierii denumite RailWorks, formata din
companiile Aktor, Alstom, Arcada Company si Euroconstruct Trading '98.

Lucrarile se efectueaza greu pe santierele de cale ferata. Multe dintre actualele contracte
au intarzieri majore.

Oferta financiara a asocierii RailWorks a fost de 5,5 mliliarde lei fara TVA pentru toata
linia de cale ferata cu o lungime de 128 de kilometri.

,Obiectivul general al contractului este dezvoltarea infrastructurii si suprastructurii
feroviare pentru atingerea vitezei maxime de circulatie de 160 km/h, pentru trenurile de
calatori si de 120 km/h pentru trenurile de marfa”, ne-au explicat reprezentantii CFR.




Ancheta

Procurorii Directiei Nationale Anticoruptie (DNA) au fost sesizati in urma cu patru ani de
posibile fapte de coruptie in atribuirea acestui contract, potrivit unor surse judiciare. Din
sesizarea primita reiese ca in cadrul procedurii de acordarea a contractului s-ar fi promis
si, in parte, acordat comisioane care ar fi ajuns la persoane din conducerea CFR SA si
Ministerul Transporturilor.

In plus, in timpul anchetei, procurorii au gasit dovezi c& persoane care s-au recomandat
ca intermediari ar fi cerut firmelor participante la licitatie comisioane de minimum 5%.
Altfel spus, s-ar fi cerut o mita sub forma de comision de 55 de milioane de euro.

Banii ceruti de intermediari ar fi fost in numele unor reprezentanti ai Ministerului
Transportului si ai CFR Infrastructura SA.

Anchetatorii inca aduna probe pentru a demonstra daca aceste sume au fost cerute de
intermediari pentru reprezentanti ai statului, daca aceste sume sau altele au fost platite
si daca aceste sume ar fi ajuns sau nu la inalti reprezentanti ai statului roman, mai exact
la demnitari din Ministerul Transporturilor sau la directori din CFR Infrastructura.

Lista ministrilor Transporturilor in perioada 2016-2019, interval intre care s-au desfasurat
procedurile de licitatie Tn acest contract.

o Alexandru Razvan Cuc — ministru intre 22 februarie 2019-4 noiembrie 2019.

« Rovana Plumb — interimar intre 7 ianuarie 2019 si 22 februarie 2012.

e Lucian Sova — ministru intre 29 ianuarie 2018 si 3 ianuarie 2019.

» Felix Stroe — ministru intre 17 octombrie 2017 si 29 ianuarie 2018.

o Alexandru Razvan Cuc — ministru intre 4 ianuarie 2017 si 17 octombrie 2017.

o Petru Sorin Buse — ministru intre 7 iulie 2016 si 4 ianuarie 2017.
Razvan Cuc a refuzat pana in acest moment sa ne raspunda la intrebarile legate de faptul
daca a fost audiat de procurori in legatura cu acest contract. Fostul ministru a fost de mai
multe ori la DNA pentru a fi audiat in mai multe sesizari care au privit activitatea sa.

Ce se schimba

Teoretic, dupa modernizarea si electrificarea acestor linii de cale ferata, se va circula mult
mai repede. O calatorie ar urma sa fie cu 50% mai rapida decat in acest moment.

Spre exemplu, intre marile orase ale Banatului, calatoria cu trenul dureaza intre 49 de
minute, cel mai rapid, si 108 de minute, cel mai lent. Ramele de cale ferata nu ating viteze
mai mari de 110 kilometri pe mici portiuni. Datele sunt preluate din mersul trenurilor al
companiei CFR Calatori SA.

Daca lucrarile vor fi finalizate, trenurile vor putea rula cu 160 km/h pe cele mai rapide
portiuni. Durata calatoriei ar fi de 25 de minute, conform datelor CFR SA.







Si turismul ar avea de castigat de pe urma investitiilor in calea ferata, spun din domeniu.
Octavian Badulescu considera ca daca Romania va avea o linie de cale feratda moderna
de la granita cu Ungaria pana la Brasov va creste numarul de turisti din tara vecina.

»<Acum, maghiarii se duc in Austria, Slovacia, Slovenia. Pentru ca nu vor sa stea opt ore
in tren sa ajunga la Brasov. Daca ar face 3 sau 4 ore pana la Brasov poate ar fi mai mult
atrasi de muntii Romaniei, mai ales ca avem si o comunitatea maghiara importanta”,
spune acesta.

Consultantul in turism crede ca liniile de cale ferata pot atrage mai multi straini din multe
alte state care sa-si petreaca vacantele si in Bucuresti, daca ar avea siguranta ca pot
merge cu trenul.

,Pensionarii din Germania, Austria prefera circuitele cu autocarul, cu trenul. Ar fi mai multi
interesati sa vina in Bucuresti si de aici sa plece cu trenul pana la mare, la Brasov sau in
Maramures”, mai adauga acesta.

Prima investitie majora a adus un castig de 10 minute

Pana acum, cea mai importanta investitie intr-o linie de cale ferata autohtona a fost cea
dintre Bucuresti si Constanta. Lucrarile au inceput in 2004 si au fost finalizate in 2014.
Au implicat mai multe scandaluri, inclusiv dosare penale, printre care cele in care au fost
trimisi in judecata Calin Popescu Tariceanu (fost premier) si Sebastian Vladescu (fost
ministru al Finantelor).

Sumele investite pentru modernizarea liniei de cale ferata cu o lungime de 225 de
kilometri au ajuns la 900 de milioane de euro, desi initial costau doar 220 de milioane de
euro.

In prezent, pe cea mai mare parte a distantei se poate circula, teoretic, cu o viteza maxima
de 160 kilometri/ora pentru trenurile de calatori si 120 km/h pentru trenurile de marfa.
Cele mai rapide trenuri de pasageri pot strabate distanta dintre Bucuresti si Constanta
intr-o durata de timp de 2 ore si 8 minute (cel mai rapid), conform mersul trenurilor CFR
Calatori. Cel mai lent face si 150 de minute.

in 1939, noile automotoare Malaxa rulau cu 110 km/h si ajungeau de la Bucuresti la
Constanta in sub 2 ore si 45 de minute. Se deschisese si linia catre Mangalia si exista
tren si in statiunea Mamaia. Intre Constanta si Mangalia trenurile faceau atunci tot 75-80
de minute, cam la fel ca acum.
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a investit statul roman in linia de cale ferata dintre Bucuresti

si Constanta.




intre Bucuresti si Constanta cele mai rapide trenuri fac 118-120 de minute si ruleaza cu
160 km/h, fiind singura magistrala unde se poate atinge acesta viteza.

Trenurile care au 2-3 opriri intre Bucuresti si Constanta fac cam 135-150 de minute.
Problema este pe cei 43 km dintre Constanta si Mangalia (linie simpla neelectrificata pe
tronsonul Agigea Ecluza - Mangalia) unde cele mai multe trenuri fac 70 - 80 de minute.
Conform mersul trenurilor CFR Calatori din 2000, cu patru ani inainte de inceperea
lucrarilor, trenurile rapide faceau 2 ore si 15 de minute intre Bucuresti si Constanta. Cele
de tip personal ajungea pe litoral in trei ore.

Rezulta ca investitia de 900 de milioane de euro a statului roman a permis trenurilor sa
ajunga de la Bucuresti la Constanta cu doar 10 minute mai rapid, asta daca nu sunt
intarzieri.

Trebuie si trenuri si la liniile de cale ferata noi

CFR a inceput si procesul de modernizare a trenurilor pentru ca noile linii sa fie utile cu
adevarat. Astfel, in luna martie, Autoritatea pentru Reforma Feroviara din Romania (ARF)
si Alstom au semnat un contract pentru livrarea a 20 de trenuri inter-regionale de lung
parcurs Coradia Stream si a serviciilor de mentenanta asociate, pe o perioada de 15 ani.

Valoarea totala estimata a contractului este de aproximativ 270 de milioane de euro.

Livrarea primei rame se va face la finalul anului 2023. Acest contract poate fi extins cu
optiunea de livrare a inca 20 de trenuri, pe baza unei comenzi din partea beneficiarului.
Incluzand mentenanta extinsa pentru intreaga flota, valoarea totala estimata a proiectului
poate depasi 700 milioane euro.

Fiecare tren va avea sase vagoane, va putea atinge 160 km/h si va avea 350 de locuri.
Livrarea primei rame se va face la finalul anului 2023, pachetul complet de 37 de rame
urmand a fi livrat pana la finalul anului 2024.

In luna septembrie, guvernul a mai aprobat nota de fundamentare pentru achizitia a inca
20 de trenuri electrice noi, de lung parcurs, investitia fiind estimata la 160 de milioane de
euro doar pentru materialul rulant, alte 270 de milioane de euro fiind pentru serviciul de
intretinere cu o perioada de 15 ani, dar care poate fi dublata la 30 de ani.

Problemele prezentului

Pana cand vor fi realizate aceste investitii - in trenuri si in liniile feroviare - sistemul
feroviar va continua sa se confrunte cu probleme acute. CFR Marfa si CFR Calatori au




acumulat Tn ultimii ani datorii de un miliard de euro. Pierderile sunt cauzate tocmai de
starea proasta a sistemului de cale ferata.
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L CFR SA, rallways, Romania ()

Trenurile CFR Calatori inregistreaza intarzieri foarte mari.

« Trenurile de calatori circula cu o viteza aproape egala cu cea a primelor rame de
pasageri folosite in urma cu peste 150 de ani, in vremea lui Carol |. Daca primele
trenurile cu abur din epoca lui Carol mergeau cam cu 30 km/h, acum viteza medie
a trenurilor CFR Calatori este de 44 de km/h. Viteza medie in perioada interbelica
era mai mare decat cea din prezent;

« Compania de stat CFR Calatori a ratat toate sansele de modernizare pe care le-a
avut dupa 1989. Actualul program de guvernare prevede o noua strategie orientata
si inspre trenuri metropolitane (in jurul marilor orase), asa cum este si in vestul
Europei. Dar, singura masura concretd pentru revitalizarea societatii este
cumpararea mai multor automate de tichete;

« In acest timp, unul din trei trenuri are intarziere, iar intarzierea totala a curselor
CFR Calatori din 2019 este de aproape 4 ani si sase luni;

e Bugetul anual al companiei de stat este de 2 miliarde de lei, dintre care 1,1 miliarde
sunt subventii. Chiar si asa, societatea nationala inregistreaza pierderi de 584 de
milioane de lei in 2020.

« CFR Calatori nu a mai cumparat o locomotiva de peste zece ani, in conditiile in
care bugetul de investitii pe 2020 a fost de 250.000 de lei.

Sursa; https://romania.europalibera.org/a/
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