Modernizarea statiei CF Pagcani va fi facuta doar
pe jumatate. Cat va costa

4 Noiembrie 2022

Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii a dat unda
v verde proiectului privind
modernizarea statiei CF
Pascani, nod feroviar de pe
Magistrala 500, de unde se
ramifica sectiile 606, spre
Podu lloaiei-lasi, si 517, spre
| Targu Neamt. Modernizarea
. se va face insa doar pe
& jumatate, pe modelul de la
Drobeta Turnu  Severin.
Daca trenul tau trage la linia 2, ai tras batul scurt.

Pe site-ul Ministerului Transporturilor a fost postat, in dezbatere publica, proiectul de
Hotarare a Guvernului privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de
investitii "Modernizarea/reabilitarea a 47 de statii de cale ferata din Roménia” — Lot SRCF
lasi — Statia Pascani, lucrare de utilitate publica de interes national. Valoarea totala a
investitiei (inclusiv TVA) este de 46,23 milioane de lei si va trebui finalizata intr-un an si
jumatate.

Statia de cale feratd Pascani se afla in judetul lasi, fiind in administrarea SRCF lasi. Statia
are sapte linii Tn axul statiei si mai multe linii adiacente, inclusiv linii industriale si linii
racord catre Targu Neamt, lasi, Ruginoasa si Vicsani. Prin aceasta statie circula atat
trenuri de calatori, cat si de marfa. Gara face parte din Magistrala CF 500 Bucuresti Nord-
Ploiesti Sud-Adjud-Pascani-Suceava-Vicsani, fiind amplasata la km 386+191 si este o
statie tehnica care are in componenta statia Pascani calatori si Pascani Triaj.

Cladirea actuald a statiei a fost construitd incepand din 1950. In 1953 a fost dat in
folosinta corpul central, iar intre anii 1965-1966 au fost construite cele doua corpuri de
capat (parter+pod), a caror acoperire spre zona de peron se continua cu o copertina
realizata din beton armat, desfasurata pe intreaga lungime a cladirii.
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Peroanele intermediare nu vor fi refacute. Modelul de la Drobeta Turnu
Severin

Si la Drobeta Turnu Severin a fost facut
europeron doar lalinia 1

Lucrarile de modernizare/reabilitare
proiectate: consolidarea cladirii de calatori;
aducerea la cota si adaptarea peronului din
fata cladirii de calatori; realizarea accesului
facil a persoanelor cu dizabilitati in cadrul
statiei; realizarea accesului peste linii printr-
o trecere la nivel, se aratd in Nota de
fundamentare a proiectului de act normativ.

Tot aici se precizeaza faptul ca se vor
mentine peroanele intermediare existente.
Din fotografia de la inceputul articolului se
poate observa ca acestea nu sunt intr-o
stare tocmai buna si nici nu au Tnaltimea corespunzéatoare pentru a facilita urcarea si
coboréarea din vagoane. Practic, se recurge la acelasi model care a fost aplicat si in cazul
statiei Drobeta Turnu Severin de pe Magistrala 100, unde a fost facut europeron doar la
linia 1, iar celelalte peroane au fost "uitate”.

Cu alte cuvinte, daca esti batran, ai probleme cu articulatiile, esti cu copilul in carucior
sau insotit de un caine de talie mare te rogi ca trenul tau sa traga la linia 1. Altfel, ai tras
batul scurt.

Modernizarea statiei CF Pascani: europeron la linia 1, protejat cu copertina

La linia 1 a statiei va fi construit un europeron. in proiect se
arata ca se va adapta peronul din fata cladirii de calatori pentru
a face legatura dintre cota interioara a cladirii si cota +0,55 a
peronului fatd de nivelul superior al sinei. Acesta va avea o
latime de 6 m si o lungime de 250 m.

Peronul principal va fi protejat cu doua copertine cu structura
ugoara tip statie de autobuz. Aceasta va avea structura
metalica, inchiderile fiind din sticla securizata, atat la nivelul
peretilor, cat si la nivelul acoperisului.

Accesul in statie se va face cu ajutorul unei treceri la nivel
pietonale, realizata cu dale elastice. Aceasta va fi amplasata la
capatul peronului principal, spre capul X al statiei. La nivelul
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etajului 1, se vor amenaja spatii de birouri pentru personalul CFR in aripa sudica,
respectiv spatii pentru inchiriat birouri in aripa nordica.

Se va reface sarpanta corpului central (hol central si aripi laterale) si se vor amenaja spatii
de expunere/circulatie in aripile laterale. Copertina aferenta peronului pincipal rezemata
pe structura cladirii va fi reparata si consolidata.

Modernizarea celorlalte peroane mai asteapta

Modernizarea peroanelor intermediare si a liniilor propriu zise din gara Pascani mai are
de asteptat. Ea va fi facuta atunci cand se va moderniza si Magistrala 500 Bucuresti-
Suceava.

in Planul investitional pentru infrastructura 2020-2030 sunt cuprinse doua tronsoane de
cale ferata care trec prin aceasta statie, asa cum a scris Club Feroviar. Este vorba de
Roman-Pascani (estimat ca va costa 164 de milioane de euro fara TVA) si Pascani-
Suceava-Darmanesti (284 de milioane de euro fara TVA). Ins& ambele tronsoane sunt in
prezent la nivelul de studiu de fezabilitate, nefiind lansata nicio licitatie pentru proiectare
si executie.

Sursa: https://clubferoviar.ro/
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