Portul Constanta: Trenurile de marfa circula cu viteze
intre 5 si 25 km/h. Jumatate din liniile de cale ferata,
inchise sau cu limita de viteza. Guvernul aloca din
fonduri europene si de la buget peste 1 miliard euro

9 noiembrie 2022

Lipsa lucrarilor de intretinere si de inlocuire a elementelor de
infrastructura uzate a condus la deteriorarea infrastructurii feroviare
din Portul Constanta, avand ca rezultat limitarea vitezei si/sau
dezafectarea liniilor. Astfel, trenurile de marfa circula in prezent in si
dinspre port cu viteze cuprinse intre 5 si 25 km/h, in timp ce liniile din
port sunt fie inchise, fie au limitare de viteza in proportie de peste 50%.
Guvernul este nevoit astfel, tindnd cont si de actualul context regional




afectat de invazia Rusiei in Ucraina, sa aloce peste 5,35 miliarde lei
(peste 1,1 miliarde euro), din fonduri europene si de la buget, pentru
modernizarea a peste 250 km de cale ferata si instalarea a 13 km de
cale ferata noua in Portul Constanta.

De ce este important: Compania Nationald Administratia Porturilor Maritime SA
Constanta, controlata de Ministerul Transporturilor cu 80% din actiuni, este un candidat
serios pentru o eventuala listare la bursa, actionarul minoritar Fondul Proprietatea (FP),
care are restul de 20% din capital, fiind dispus sa-si vanda detinerea, chiar daca nu a fost
intreprins deocamdata un demers in acest sens, conform anuntului lui Daniel Naftali,
vicepresedintele senior al administratorului de fond Franklin Templeton Bucuresti, intr-un
interviu pentru Profit.ro.

Compania a terminat anul trecut cu un profit net de 130,4 milioane lei, in usoara crestere
fatd de 2021, in conditiile unei majorari cu circa 10% a veniturilor, la 458,17 milioane lei.
In primul semestru al acestui an, Portul Constanta a avut un profit net de 97,8 milioane
lei, Tn usoara scadere fata de perioada similara a anului trecut (100,9 milioane lei), la
venituri operationale de 250,2 milioane lei, cu 16% mai mari decét n ianuarie-iunie 2021.

De asemenea important: Proiectele de dezvoltare anuntate pana acum implica investitii
de peste 500 milioane euro, de exemplu dezvoltarea molurilor 3S si 4S, iar
implementarea acestora se poate realiza in parteneriat public-privat cu implicarea
Guvernului Romaniei si asistentd tehnica din partea Bancii Mondiale. Tn discutii se
gaseste si proiectul major privind dezvoltarea etapizata a insulei artificiale, un proiect
anuntat insa de ani de zile fara un rezultat concret.

"Lipsa lucrarilor de intretinere si inlocuire a elementelor de infrastructura uzate in timp util
a condus la deteriorarea infrastructurii feroviare din port, care a determinat limitarea
vitezei si/sau dezafectarea liniilor. La nivelul anului 2018, aproximativ 25% din liniile din
port sunt inchise, iar aproximativ 27% au limitare de viteza. In plus, infrastructura
feroviara a portului existent nu indeplineste cerintele de interoperabilitate stabilite de
regulamentele si directivele europene”, arata Guvernul in documentul pregatit pentru
aprobarea proiectului de modernizare a infrastructurii din Portul Constanta.

Astfel, conform sursei citate, desi viteza maxima a trenurilor de marfa la nivelul anilor
2019/2020 de 80 km/h pe linia c.f. Valu lui Traian — Palas — Constanta si 50 km/h pe liniile
c.f. 813, 813B, 814, 814B, 814C, viteza tehnica a trenurilor de marfa este:

- 21,6 km/h pentru trenurile de marfa care circula pe linia c.f. Palas - Port Constanta Zona
B si Palas - Port Constanta Mol V;

- 21,1 km/h pentru trenurile de marfa care circula pe linia c.f. Valu lui Traian - Palas -
Agigea Nord Oil Terminal;




- 19,1 km/h pentru trenurile de marfa care circula pe linia c.f. Valu lui Traian - Palas -
Agigea Nord- Constanta Port Terminal Ferry-Boat.

Circulatia trenurilor de marfa spre/dinspre zona portuara din/in reteaua feroviara se
desfasoara pe Magistrala 800 si apoi pe sectiunile liniilor 813 si 814.

in statile de pe magistrala 800, Valu lui Traian si Palas, trenurile care vin spre Port
stationeaza in vederea degrevarii statiilor din zona portuara de stationari suplimentare.
Din cauza numarului insuficient de linii din aceste statii pe care ar trebui sa stationeze
trenurile care asteapta sa intre la fronturile de incarcare-descarcare de la dane, se
inregistreaza valori mari ale stationarilor trenurilor pe linile de primire-expediere din
statiile Constanta Port Zona B, Constanta Port Mol 5, Constanta Port Terminal Ferry-
Boat.

in statia Palas toate trenurile care vin spre Port stationeazd 30-60 minute
pentru efectuarea reviziei tehnice in tranzit, aceasta fiind statie varf de panta.

in Portul Constanta Nord, trenurile de marfa sunt primite in Constanta Port Zona B si in
Constanta Port Mol V (Gr.VB), cu mentiunea ca in Constanta Port Mol V se pot primi
direct doar trenurile care au lungimi de pana la 550 m.

Constanta Port Zona A nu poate primi-expedia trenuri deoarece liniile de circulatie
care existau pentru acces direct sunt inchise.

Deplasarea trenurilor intre statile Constanta Port Zona B, Constanta Port Zona A si
Constanta Port Mol 5 se realizeaza pe cale de manevra. Viteza maxima la manevra este
de 25 km/h.

Trenurile pentru Constanta Port Zona A sunt primite in Constanta Port Zona B grupa Al
si F, dupa care circula pe cale de manevra prin grupele triajului B1, A2, care au foarte
putine linii deschise, cu viteza de 5 km/h rezultand durate foarte mari de introducere-
scoatere de la orice front de incarcare-descarcare al operatorilor portuari din Port A.

Accesul in port (primirile si expedierile) se face nediscriminatoriu, nefiind afectate linii
pentru fiecare operator portuar in parte.

in Portul Constanta Sud, circulatia se desfasoara pe linie simpla de circulatie intre Hm
Agigea Ecluza si Constanta Port Terminal Ferry-Boat si pe cale de manevra din Hm
Agigea Ecluza pentru Grupa de linii Agigea Sud.

Intervalul de linie simpla Hm Agigea Ecluza - Constanta Port Terminal Ferry-Boat este
limitativ pentru circulatia trenurilor de marfa spre/dinspre Portul Constanta Sud.

Valoarea totala a investitiei pe care Guvernul o are acum in vedere pentru
modernizarea infrastructurii feroviare din Portul Constanta este de 5,35 miliarde lei
(inclusiv TVA) , din care 4,11 miliarde lei sunt costurile pentru constructii si montaj.




Investitia se va derula pe o duratéd de 4 ani, iar finantarea va fi asigurata din fonduri
externe nerambursabile, Mecanismul pentru Interconectarea Europei (Connecting
Europe Facility (CEF)) si de la bugetul de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, din veniturile proprii ale Companiei Nationale de Cai Ferate,"C.F.R."-S.A,,
precum si alte surse legal constituite.

Vor fi modernizati astfel 257,8 km de linie de cale ferata, iar 13,6 km vor constitui cale
feratd noua, toate liniile din Portul Constanta urmand a fi electrificate, mai putin cele de
incarcare-descarcare.

Sursa; https://www.profit.ro/povesti-cu-profit/auto-transporturi/
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