in disperare de cauza, CFR va redeschide tunelul
feroviar construit la 1900 de Anghel Saligny

9 Februarie 2023
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Marti, 11 noiembrie 2022, in sistemul electronic de achizitii publice aparea un anunt de
licitatie lansat de Regionala Cai Ferate Constanta, din care aflam ca se incearca
reabilitarea si elecrificarea liniei de cale ferata CF 816, care leaga Palas de Portul
Constanta, precum si consolidarea tunelului de la km 224.

“Reabilitarea si electrificarea liniei CF 816 Palas-Port A, consolidare tunel km.
224+670-225+160 pentru a asigura al doilea acces feroviar in Portul Constanta —
expertiza si DALI”.

Valoarea totala estimata a lucrarilor, care vor trebui duse la bun sfarsit in termen de 45
de zile, este de 500.000 de lei, echivalentul a putin peste 100.000 de euro.




Din pacate, o singura oferta a fost depusa pentru preluarea acestui contract, pe 29
noiembrie, ofertantul fiind “Institutul de Studii si Proiectari Cai Ferate” (I.S.P.C.F. SA)
— o fosta companie de stat infiintatd in 1947, reorganizata prin HG 692 din 04.10.1991,
detinuta in prezent de persoana fizicd Constantin Hartan (83,19%) si de Societatea de
Investitii Financiare Muntenia (16,78%).
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Tunelul feroviar Palas - Port

Nascut in 1953 in localitatea Roman, domnul Hartan mai administreaza Navrom Bac,
societatea care opereaza BAC-ul de la “punctul de trecere faleza Dunarii” din Galati si
pensiunea “Casa Matei” din localitatea Berca, pozitionata pe malul Raului Buzau.

Societatea nu este insa la prima lucrare de acest gen, in ultimii cinci ani “Institutul de
Studii si Proiectari Cai Ferate” adjudecandu-si 14 contracte publice cu Compania
Nationala de Cai Ferate “CFR” SA.

Construit la 1900, dupa planurile lui Saligny

Revenind la obiectul lucrarilor, precizam céa tunelul Palas-Constanta este primul tunel
feroviar urban construit in tara noastra, fiind pozitionat pe o fosta linie de cale ferate care
leaga statia Palas de Portul Constanta.




Inaugurat in 1900, tunelul a purtat initial numele ,Carol I” in cinstea M.S. Regele Carol |
al Romaniei, fiind tranzitat timp de un secol de marfarele ce aveau ca punct de destinatie
vechiul port al Constantei.
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Constructia acestui tunel a durat cinci ani, in perioada 1895-1900, lucrarile fiind realizate
dupa planurile inginerului Anghel Saligny; are 490 de metri lungime si 8,36 latime, astfel
incat sa poata fi tranzitat de o cale ferata dubla.

“S-a facut de catre Anghel Saligny, la sfarsitul secolului XIX, acest tunel era o
intrare si iegire din port”, declara, in 2021, arhitectul Radu Cornescu, vicepresedinte al
Ordinului Arhitectilor din Romania filiala Dobrogea.

Din informatiile publicate de Club Feroviar, tunelul a fost inchis ih 1992, odata cu
dezafectarea liniei CF 816, decizie luata de in urma “inundatiilor din luna iulie a acelui
an, care au provocat multiple pagube in debleu, si din cauza degradarilor avansate
ale captuselii tunelului, colmatarii santurilor de scurgere si a prismului de piatra
sparta cu materiale aduse in tunel din zonele adiacente acestuia.”



https://clubferoviar.ro/redeschiderea-tunelului-feroviar-palas/

Contextul regional tensionat

O simpla verificare pe harta feroviara a Ucrainei, ne arata ca bataliile cu rusii se duc pe
nodurile feroviare, acestea fiind cele mai importante infrastructuri pentru aprovizionarea
frontului. Asa se explica, de exemplu, luptele duse in localitati mici, de care nimeni n-a
auzit, pozitionate in jurul orasului Mariupol.

Pentru ca, la capitolul cale ferata, ramane primordiala capacitatea de tranzit calculata in
sute de mii de tone pe zi. Din aceste considerente, odata cu declansarea conflictului din
Ucraina oficialii Ministerului Transporturilor si-au dat seama ca trebuie investit in calea
ferata spre si dinspre porturile Constanta si Galati, in primul rand pentru
decongestionarea traficul cerealier.

Astfel, inca din luna aprilie, in Portul Constanta au fost demarate diverse lucrari menite
sa revitalizeze tranzitul marfurilor pe calea ferata: degajarea vagoanelor vechi,
reabalitatea a 64 de linii de cale ferata, lucrari de eliminare a vegetatiei care
obstructioneaza anumite trasee.

In acest context a venit randul reabilitarii tunelului feroviar Palas, care va asigura al doilea
traseu de acces sper Portul Constanta.

Sursa: https://www.constanta.info/



https://www.constanta.info/

