Doua loturi din Craiova — Drobeta Turnu Severin,
scoase oficial la licitatie
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CFR SA a publicat in SEAP documentatia de licitatie proiectare si
executie a loturilor Craiova — Filiasi — Igiroasa (est de Drobeta Turnu
Severin). Doua loturi din Craiova — Drobeta Turnu Severin, scoase la
licitatie.

CFR SA a lansat licitatia pentru achizitia serviciilor de proiectare si executie lucrari de
reabilitare pe sectiunile Craiova — Filiasi (lotul 1) si Filiasi — Igiroasa (lotul 2), aferente
obiectivului Craiova — Drobeta Turnu Severin ce are o lungime totala de 225,28 km.

Club Feroviar a anuntat in premiera aici licitatia.
Valoarea financiara totala estimata a acelor contracte este cuprinsa intre 2,5 miliarde lei
si 2,7 miliarde lei fara TVA, sursa de finantare fiind asiguratd din Fonduri Externe



https://www.e-licitatie.ro/pub/notices/c-notice/v2/view/100163873
https://clubferoviar.ro/lucrari-de-cinci-miliarde-lei-scoase-la-licitatie-pentru-craiova-caransebes/
https://clubferoviar.ro/wp-content/uploads/2022/11/lucrari-bucuresti-constanta-cfr-4.jpg

Nerambursabile, aferente Programului Transporturi (PT) 2021 — 2027. Termenul limita
pentru primirea ofertelor este 27.04.2023. Cele doua loturi licitate au o lungime insumata
de 82,24 km. Durata proiectarii si executiei lucrarilor: 54 de luni (12 luni proiectare si 42
de luni executie lucrari).

Doua loturi din Craiova — Drobeta Turnu Severin, scoase la licitatie

Lucrarile au drept scop:

— imbunatatirea infrastructurii pentru cresterea vitezei de circulatie la valori cuprinse intre
viteza de 120 km/h si cea de 160 km/h;

— modernizarea instalatiilor de electrificare pe toata lungimea tronsonului (25 kV);

— marirea capacitatii de tranzit;

— asigurarea interoperabilitatii prin implementarea STI, in special in ceea ce priveste
sarcina pe osie (22,5 t), gabaritul de incarcare (C), lungimea liniilor din statii si haltele de
miscare, facilitatile pentru persoanele cu dizabilitati;

— modernizarea statiilor si a haltelor de miscare;

— modernizare poduri, podete;

— reabilitarea/modernizarea cladirilor statilor de calatori, incluzand constructiile
pasarelelor si/sau tunelurilor pietonale, ridicarea nivelului peroanelor, in conformitate cu
standardele europene in vigoare;

— montarea de panouri fonoabsorbante si/sau solutii alternative de reducere a nivelului
de zgomot;

— instalatii de centralizare electronica noi in statii si introducerea sistemului de siguranta
ERTMS (ETCS nivel 2 + GSM-R);

— reducerea valorii maxime a declivitatii pe sectiunile unde aceasta depaseste 18%o.

O stare tehnica necorespunzatoare a liniei

Potrivit CFR SA, sectiunea de cale ferata Craiova-Caransebes are o lungime existenta
de 226 km, fiind linie dublé electrificata pe intervalul Craiova-Strehaia (60 km), linie simpla
electrificata pe intervalul Strehaia-Drobeta Tr. Severin (54 km) si tot linie simpla
electrificata pe intervalul Drobeta — Turnu Severin — Caransebes (112 km).

Pe aceasta linie circula atat trenuri de calatori, cat si trenuri de marfa, in prezent fiind
existente 32 puncte de stationare (statii de cale ferata si halte de miscare). Sistemul de
semnalizare este semi-automat intre statii i electro-mecanic in statii, toate mecanismele
caii ferate (semnale, treceri la nivel si aparate de cale) fiind comandate si controlate prin
mecanismele existente.




Din punct de vedere al traseului, de la Craiova (cota 121 m) linia coboara spre
depresiunea Filiasi (110m), de unde incepe traversarea dealurilor spre Turnu Severin.
Punctul cel mai inalt al liniei este statia Balota, aflata la cota 305 m, de unde linia coboara
si se inscrie pe malul Dunarii (cota 54 m) cu care merge paralel pana la Orsova.

De la Orsova linia patrunde pe Valea Cernei si urca in continuare pe Valea Mehadiei
pana la Poarta (459m), cel mai inalt punct al liniei pe culoarul tectonic Timis — Cerna de
unde incepe coborarea spre Caransebes pe Valea Timisului. Dupa darea in exploatare
a liniei, aceasta a trecut printr-un lung proces de modernizare in ceea ce priveste
suprastructura, lucrarile de arta, instalatiile de tractiune si semnalizare. Astfel, sinele de
cale ferata au fost refactionate succesiv de la sina tip 26.3 cu care a fost construita initial
linia, cu sine tip 36.4, tip 40, 45, 49 si in final sine grele tip 65 in perioada 1973-1991.

In anul 1951 s-a realizat dublarea liniei de cale ferata pe tronsonul Craiova — Filiasi in
lungime de 36 km. In anul 1975 se dubleazé tronsonul de linie Filiasi — Strehaia in lungime
de 24 km. La data de 10 septembrie 1971 linia de cale feratd Craiova — Orsova —
Caransebes este electrificata.

In decursul timpului, traseul liniei CF a suferit cateva modificari, din care cea mai
importanta a fost stramutarea liniei ca urmare a construirii hidrocentralei si lacului de
acumulare de la Portile de Fier |. Executia sistemului hidroenergetic si de navigatie Portile
De Fier a inceput in 1964 si a fost dat in functiune la capacitate maxima in anul 1971.

Sursa: https://clubferoviar.ro/
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