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,Clasa politica, urcatd in automobile si interesata numai de autostrazi, neglijeaza de 3
decenii calea ferata”, a transmis duminica, pe Facebook, Asociatia Pro Infrastructura,
dupa tragedia feroviara de la Galati.

,Cu putine exceptii, locomotivele CFR au peste 40 de ani, fiind proiectate in anii '50. Nu
e de mirare ca iau foc, raman fara frine sau accelereaza necontrolat’, au mai transmis
reprezentantii asociatiei.




,De zeci de ani operatorii carpesc material rulant de la o zi la alta, neavand bani si
legislatie pentru unul nou. Este nevoie de un pact transpartinic care sa prevada inlocuirea
locomotivelor mai vechi de 30 de ani”, se mai arata in postare.

Redam mesajul integral transmis de Asociatia Pro Infrastructura:
Politicieni, daca nu va ocupati de feroviar, se vor ocupa victimele de imaginea voastra!

Accidentele feroviare se tin lant. Sunt doar cateva zile intre Rosiori si Galati. Din pacate,
acum avem si un deces. Nu este o intdmplare! Clasa politica, urcata in automobile si
interesata numai de autostrazi, neglijeaza de 3 decenii calea ferata.

Cu putine exceptii, locomotivele CFR au peste 40 de ani, fiind proiectate in anii '50. Nu e
de mirare ca iau foc, raman fara frane sau accelereaza necontrolat. De zeci de ani
operatorii carpesc material rulant de la o zi la alta, neavand bani si legislatie pentru unul
nou. Este nevoie de un pact transpartinic care sa prevada inlocuirea locomotivelor mai
vechi de 30 de ani.

Nu este doar o problema de bani. Exista bani europeni. Este vorba de nepasarea si
incompetenta crasa a autoritatilor. Din lipsa de material rulant s-a ajuns ca trenul de la
Galati (si multe alte garnituri Regio) sa fie format din locomotiva si un singur vagon.

Romania putea achizitiona rame Regio si Inter-Regio prin POIM inca din 2016, dar licitatia
a fost lansata abia in 2019 de catre ARF, Autoritatea pentru ,Reforma” Feroviara. Dupa
indelungi chinuri, cea de trenuri Regio a fost anulata, apoi relansata insa nici astazi nu
este atribuita!

Reconstructia magistralelor costad foarte mult pe kilometru si dureazd peste dublul
termenului contractual. Un exemplu: scoaterea unor copaci din circuitul forestier dureaza
si 5 ani pe feroviar si doar 3-6 luni la autostrazi. Antreprenorii stiu ca politicienilor nu le
pasa, asa ca nu se grabesc niciodata pe calea ferata.

Mai mult, in afara modernizarilor de pe coridorul principal, autoritatile nu au fost in stare
sa reparare calea feratd pe fonduri europene. Legislatia necesara proiectelor de tip
,Quick Wins” din PNRR a fost emisa abia in 2022.

Un pact transpartinic ar trebui sa prevada generalizarea programului Quick Wins pe toata
reteaua, reducerea la zero in termen de 5-7 ani a numarului de kilometri scadenti la
reparatie capitala si eliminarea centralizarilor mecanice sau electromagnetice in urmatorii
5 ani. De asemenea, reconstructiile sa nu tina mai mult de 4-5 ani, cu sanctiuni clare
pentru antreprenorii Si functionarii care nu-si fac treaba.

Daca politicienii vor sa doarma linistiti, e timpul sa finanteze aparate de cale (macazuri)
si instalatii de siguranta digitale (centralizari electronice). Cele mai moderne instalatii de




siguranta feroviara sunt proiectate in anii '60, cand presedintele tarii era ceferist, iar cele
mai vechi dateaza dinaintea Primului Razboi Mondial! in afara investitilor majore de
reconstructie nu a fost digitalizata nicio statie cu fonduri nerambursabile. Cele mai multe
accidente (de exemplu cele recente de la Fetesti, Rosiori si Galati) au loc in statii.

Clasa politica e datoare sa arate ca, spre deosebire de Grecia, putem pune in functiune
sistemul digital de sigurantd ETCS. Pe Curtici-Ghioroc si Sighisoara-Simeria acesta ar
urma sa fie folosit de cel putin 4 trenuri pe zi incepand cu 2024. Operatorii trebuie ajutati
sa-si doteze locomotivele si ramele cu acest sistem care ar fi prevenit multe din
accidentele din ultimii ani.

Lipsa resursei umane este si ea o problema acuta si contribuie la accidente. S-a ajuns
ca mecanicii pensionati reveniti la lucru sa stea continuu zeci de ore pe locomotiva.

Meseria de ceferist trebuie readusa la demnitatea pe care o merita. lar cei care sunt raniti
sau mor in timpul serviciului trebuie cinstiti cum se cuvine. Condoleantele noastre familiei
indoliate.
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