Costurile ascunse ale neglijarii infrastructurii feroviare!
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Accidentele de tren din ultima vreme au aratat ca infrastructura feroviara invechita
reprezintd o amenintare la adresa sigurantei publice. Siguranta pasagerilor trebuie sa fie
o prioritate zero pentru autoritati, care trebuie sa acorde mai multa atentie accesibilitatii
la transportul feroviar si sa investeasca in modernizarea cailor ferate pentru a asigura
siguranta calatorilor. Am discutat despre toate acestea cu lonut Ciurea — director
Asociatia Pro Infrastructura, invitatul lui Razvan Ursuleanu #InComunitate.

L»ount atat de multe probleme si lucruri care trebuiau facute, nu de ieri de azi, de 10-15-
20, chiar 30 de ani. E, pana la urma, misiune imposibila pentru acel ministru si pentru
orice director CFR infrastructura.

Nu este interes pentru a se rezolva birocratia rapid pe feroviar, pe investitii, de obicei pe
coridoare, acolo unde facem varianta de viteza, adica in loc sa& mergem cu trenul serpuit
pe versanti sau s& mergem serpuit prin localitati, pentru ca trebuie sa trecem Muresul de
vreo 6, 7, 8, 9 ori. Da, se construiesc 9 poduri noi peste Mures. Cumva trebuie sa scoti
utilitatile din locul respectiv, s& scoti si copacii si toate lucrurile care deranjeaza,
exproprieri, tot tacdmul. Si toatd partea asta de birocratie este rezolvata la feroviar mult
mai greu, pentru ca, pe de o parte, nu se pune presiune de la varf, de la politic pentru a
se face lucrul &sta. Presiune pe ce sau pe cine, presiune, in primul rand, pe functionarii
care trebuie sa facé asta, exproprierile, relocérile de utilitéti, scoaterea copacilor din
circuitul forestier.

Si pe de alta parte, si asta este mult mai grav, nici nu exista o presiune majora din partea
societatii, pe factorul politic, ca sé& facé trenurile si reteaua feroviara, asa cum a fost ea in
vremurile ei de glorie.”, a spus lonut Ciurea, director Asociatia Pro Infrastructura

Investitiile in modernizarea infrastructurii feroviare si in garniturile noi si performante au
fost raspunsul perfect pentru economiile si cetatenii altor tari. Trenul reprezinta, de cele
mai multe ori, prima optiune pentru multi dintre cetatenii europeni, care pot calatori in
siguranta si se pot deplasa rapid pe distante mari. Echipamentele moderne pot detecta
problemele mai devreme si pot preveni accidentele. De asemenea, o infrastructura
feroviara moderna poate reduce riscul de blocaje si de intarzieri, si poate imbunatati
experienta de calatorie a pasagerilor.
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,In alte tari s-a pus foarte mult accentul, nu de ieri de azi, pe feroviar, din multe puncte de
vedere. In primul si in primul rand, varianta optiméa de transport pe distante medii ce
inseamna de la 250 km péana pe la vreo 500 de km, dupa 500 km incepe sé sune bine
avionul, mai ales daca iti iei bilet din timp. Dar intre 255 si 600 km mergi cu trenul, nu
mergi cu masina. De ce s& mergi cu masina? Te urci frumos in tren, ai temperatura
optima, in functie de anotimp. Ai un restaurant sa iti iei ceva de méncare, ai o priza, un
pic de wireless pe telefon, poate péna ajungi la destinatie mai rezolvi ceva, poate vezi un
film”.

Exista multe cauze ale accidentelor feroviare, dar cele mai frecvente sunt cele legate de
infrastructura feroviara deficitara. Din cauza vechimii si lipsei de mentenantd a
infrastructurii, sinele si podurile pot ceda sub greutatea trenurilor. in plus, defectiunile la
nivelul semnalizarii pot duce la coliziuni intre trenuri. Din pacate, ,un procent de
aproximativ 70-75% este scadent la reparatie capitald, adica are zone, linia respectiva,
unde se circula cu niste restrictii fantastice, tocmai ca trenul sa nu sara de pe sine, sa nu
pice podul cu trenul, s& nu iasé de pe sine intr-o curba sau la un aparat de cale, la un
macaz.”, a precizat lonut Ciurea, director Asociatia Pro Infrastructura

,Problemele astea nu dateaza de ieri, de azi, dateaza de 30 de ani. Si sunt 3 clase mari
de probleme la feroviara.

Avem probleme cu infrastructura, cu liniile, cu sina propriu-zisa, cu terasamente, poduri,
podete, unele stau séa pice, altele au picat deja. Deci, prima clasé de probleme este cea
legatd de starea infrastructurii, undeva la 3/4 din retea, reteaua de magistrale si
secundare pe feroviara in Romania e undeva la 13.500 km, plus minus ceva kilometri, in
functie de ce statistica iei, din care un procent de aproximativ 70-75% este scadent la
reparatie capitalda, adica are zone, linia respectiva, unde se circulé cu niste restrictii
fantastice, tocmai ca trenul s& nu sara de pe sine, sé nu pice podul cu trenul, s& nu iasé
de pe sine intr-o curba sau la un aparat de cale, la un macaz.”

Garniturile de tren vechi si insuficient intretinute pot fi, de asemenea, o cauza majora a
accidentelor feroviare, iar locomotivele sunt de multe ori prea uzate pentru a fi operate in
siguranta. Statisticile ne arata ca problemele sunt chiar mai mari decat ne-am putea
imagina.

,Deci asta este starea infrastructurii si asta este prima mare problema. La fel de grava
este si cea care tine de materialul rulant, pentru ca, panéa la urma, spre deosebire de
rutier, unde materialul rulant este dupa portofoliul propriu, aici este dupa portofoliul
statului. Materialul rulant are douad mari componente: una este materialul rulant motor,




locomotivele, automotoarele si ramele. Cealaltd parte din materialul rulant sunt
vagoanele.

(-..) in momentul &sta, pe parcul motor sunt mai multe locomotive si automotoare trase
la gard, decét cele in circulatie. Nu sunt in circulatie nici macar 40 %, deci mai bine de 60
% sunt trase la gard.”, a mai spus lonut Ciurea, director Asociatia Pro Infrastructura

O alta problema in domeniul feroviar este lipsa personalului calificat. Este esential sa
existe oameni calificati, care sa poata conduce trenurile si sa se asigure ca garniturile
sunt intretinute si operate in siguranta. Prin urmare, investitia in pregatirea personalului
de specialitate este cruciala pentru a asigura siguranta calatorilor. Din pacate, nu prea
exista oameni care sa isi doreasca aceste locuri de munca. Riscul este prea mare.

LA treia categorie o reprezintd personalul, muncitorii, oamenii care lucreazéa in acest
domeniu. Oameni care au niste roluri importante. Poate cel mai important personaj din
toatd povestea asta este mecanicul de locomotiva, pentru ca este echivalentul soferului
pe rutier. lar mecanicul de locomotiva, din pacate, are un pomelnic foarte mare de
probleme. Din acest motiv vin mecanici, dar de la pensie, la propriu, vin din nou la
serviciu, ca nu vine nimeni din urma. Pai, pe ce sa vina? Pe material rulant de 50 de ani
vechime, locomotive de 40 de ani, pe locomotive de 50 de ani?”, a spus lonut Ciurea,
director Asociatia Pro Infrastructura, care a mai adaugat:

,Ne trebuie 9 miliarde de euro, din estimarile noastre, ca sa readucem calea ferata la
concurentd mare, nu doar cu rutierul, ci si cu avionul. (...) Ca s& se schimbe ceva e nevoie
de decizii, e nevoie de un efort al intregii societati. Ca sé& facem ceva, sa salvdm calea
ferata, pentru ca altfel in ritmul &sta se alege praful de tot si 0 s& rdmana doar un schelet.”
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